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DWUDZIESTOLECIE KOMUNIKACJI W POLSCE ODRODZONE]

Przeglad dorobku w jakiejkolwiek dziedzinie pracy jest zawsze potrzebny i korzystny,
zwlaszcza gdy sluzy do tego celu, aby po spojrzeniu na przeszloéé, ruszyé znowu do dziela ze
zdwojona energia. przypomhienie walk, stwierdzenie dokonat i osiagnigé pozwala na zaczerp-
nigcie krzepiacej ofuchy do dalszych wysitkéw, stanowi Zrédlo fwérczej woli i bodziec postepu.
Im dluzszy za$ okres czasu obejmuje taki bilans pracy, tym szersze sa jego horyzonty i sluszniej-
sze wnioski. Takim tez bilansem jest ksiega p. t. ,20-lecie Komunikacji w Polsce Odrodzonej*.

Ksigga ta zmierza do fego, aby daé¢ mozliwie wszechstronny przeglad dwudziestoletniej
pracy polskiej w wielkim dziele odbudowy i rozbudowy komunikacji krajowej. Zadanie fo nie=
latwe, gdyz nowoczesna komunikacja stanowi prawdziwy splof zagadnien fechnicznych, organiza-
cyjnych, gospodarczych i wielu innych. Zarazem jednak — w naszych warunkach — jest o zadanie
wdzieczne, gdyz spoleczehstwo polskie powinno w wiekszej niz dotychczas mierze zajmowaé sie
sprawami komunikacji. W zyciu bowiem panistw i narodéw odgrywa komunikacja coraz donio$lejsza
role, a dla Polski ma ona znaczenie szczegblne. Poznanie wiec spraw komunikacji bedzie korzystne.

Aby oceni¢ ogrom wysilku dokonanego przez Polske na polu rozbudowy komunikacji
krajowej, wypada wréci¢é pamiecia do wielkich historycznych chwil przed dwudziestu laty. Nad
$wiatem dogasala juz w koncu 1918 roku luna wojennej pozogi i rozpoczynal sie nowy okres
w dziejach ludzko$ci. Na ziemiach polskich, podzielonych zaborami— powstawala nowa Rzeczpospolita
Polska, prowadzona do Niepodleglosci przez Wodza Narodu i zbudowana na ofierze krwi najlepszych
jej synéw. W jesieni pamietnego 1918 r. powstawala Rzeczpospolifa Polska na wielkim pobojowisku
Europy. W ciagu poprzednich czterech lat®przez ziemie polskie kilkakrofnie przewalily sie fale
wojny $wiatowej, niszczac dorobek pokolen, pozostawiajac ruiny i zgliszcza. Gdy za$é innym
narodom przy$wiecala juz nadzieja rychlego pokoju i powrotu do zwyczajnych warunkéw zycia,
to w Polsce dlugo jeszcze nie moina bylo zamieni¢ miecza na lemiesz. Jeszcze przez dwa lata
blisko musial zolnierz polski oslaniaé swa piersia granice paistwa i czynem zbrojnym je ustalaé.

Zwycieskie boje o wolno$é staly sie najsilniejszym fundamentem Niepodleglosci. W dwéch
pierwszych latach caly wysilek panstwa szedl gléwnie w kierunku podftrzymania obrony. A jednak
jeszcze podczas frwania dzialan wojennych, nieraz pod ogniem dzial — rozpoczaé sie musiala
praca nad odbudowa kraju, nad tworzeniem warunkéw zycia pokojowego. Czyz trzeba wspominaé,
jak ciezka byla to praca, gdy na wielkich przestrzeniach kraju byla tylko ,ziemia i woda*, gdy
jedno pokolenie wziaé mialo na barki frud wielkiego dziela i wykonywaé go nietylko za siebie,
ale i za przyszle pokolenia. Wysilek nad odbudowa kraju byl znamieniem calego dwudziestolecia.
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Inz. Emil Kalinski, Minister PocztiTelegraféw.

M. Emile Kalifiski, ministre des Postes et Télégraphes. @
Mr. Emil Kalinski M. E., Minister of Posts and Telegraphs.
@ Dipl. Ing. Emil Kalifiski, Post- u. Telegraphenminister.

DOROBEK 20 LAT NIEPODLEGLOSCI
W DZIEDZINIE URZADZEN POCZTO-
WYCH | TELEKOMUNIKACYJNYCH,
StUZACYCH — JAKO ZWYCIESTWO
CZLOWIEKA NAD CZASEM | PRZE-
STRZENIA — IDEI ZBLIZENIA NARO-
DOW | LUDZI, StUSZNIE POCZY-
TANY BYC MOZE, JAKO JEDEN ZE
SRODKOW DO PODNIESIENIA PO-
ZIOMU KULTURALNEGO KRAJU
| WZMOZENIA POTENCJALU OBRON-
NEGO PANSTWA. DLATEGO TEZ
INICUATYWE UTRWALENIA DO-
ROBKU PANSTWA W TEJ DZIEDZI-
NIE W SPECJALNYM WYDAWNI-
CTWIE UWAZAM ZA POZYTECZNE.

E. Kalinski.
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Gdy wiec dzi§, po latach dwudziestu, podejmuje sie prébe przegladu polskiego dorobku
osiagnigtego w jakiejkolwiek dziedzinie odbudowy panstwa — frzeba zawsze pamietaé o trudnych
poczatkach. Pamietaé takie o nich trzeba, gdy prébuje sie ocenié postep komunikacji na ziemiach
polskich. W odrodzonym bowiem Panstwie Polskim prawie wszystko frzeba bylo ftworzyé od
podstaw. Niemal wszedzie napotykano na wielkie zniszczenie débr matferialnych spowodowane
. przez wojne, prowadzona na ziemiach polskich przez obce mocarstwa. Uprzednie za§ rozdarcie
Polski na trzy czeéci stalo sie zrédlem wielu trudnoséci, ktére zrazu hamowaly proces zespolenia
kraju w jedna calo$é. Przed dzielem odbudowy spietrzyly sie szczegélnie wielkie przeszkody.

Srodko’w za$ na rychla naprawe zniszczet wojennych w Polsce prawie nie bylo. Smiaio
mozna powiedzied, ze précz stanowczej woli odbudowy kraju i stworzenia wielkiego patstwa —
brakowalo niemal wszystkiego. Brakowalo pieniedzy, materialéw, maszyn, narzedzi, wytwérni,
a nawet wyszkolonych ludzi. Niejednolita byla tez z poczatku organizacja urzadzeh panstwowych,
oparta z koniecznoéci — w pierwszym okresie — na réinvch obcych systemach. Trudnoéci za$
i przeszkody, na jakie napotkaly juz w zaraniu Niepodleglosci rozpoczete prace okolo odbudowy
i utrzymania komunikacji na ziemiach polskich, byly jeszcze wieksze, niz w innych dziedzinach.

Caly bowiem przejety z koricem 1918 r. system komunikacyjny na ziemiach polskich byl
nietylko zniszczony wskutek dzialan wojennych, ale nie tworzyl potrzebnej dla paistwa polskiego
caloéci. Skladal sig z trzech odrebnych czesci zwiazanych raczej z obcymi organizmami pahstwowymi,
niz ze soba. Komunikach bowiem na terenach zaboréw tworzyly obce rzady przede wszystkim
dla swych wlasnych intereséw. Przeksztalcenie wigc tego systemu komunikacyjnego, przestrojenie
go w taki sposéb, aby sluzyl przede wszystkim Rzeczypospolitej Polskiej — stalo sie najwazniejszym
zadaniem. Praca za$, ktéra rozpoczeto, miala na celu nie tylko odbudowe, ale takze planowy rozwéj
i modernizacje sieci komunikacyjnej w Polsce, Dzielo to wymagalo szczegélnie wielkich érodkéw
matieralnych, umiejetnoéci technicznej, sprawnoéci organizacyinej i natezenia woli do wysokich granic.

Dwadzieécia lat pracy nad rozwojem komunikacji w Odrodzonej Polsce, to wprawdzie
tylko jeden dzial wielkiego wysilku polskiego okolo budowy panistwa, ale zafo dzial bardzo
doniosly. Komunikacja byla zawsze w dziejach $wiafa jednym z najistotniejszych czynnikéw
postepu ludzkoéci. W ostatnich za§ czasach jej znaczenie i wplyw staly sie rozstrzygajace. Dla
panstw, dla gospodarki, dla wymiany débr duchowych, dla wspélpracy narodéw ze soba jest
komunikacja warunkiem bytu i podstawa rozwoju. Wspanialy postep techniki w ostatnim stuleciu
sprawil, Ze usprawnione érodki komunikacyjne przeksztalcily niemal zupelnie sposéb bytu ludzi
na ziemi i wniosly wen nowe warfoéci. Komunikacja stala sie nietylko osiagnieciem cywilizaciji,
ale przede wszystkim zdobycza kultury. Komunikacja stala sie znamieniem wspélczesnego zycia-

Dla Polski za$ komunikacja, bedac tak jak wszedzie najistotniejszym narzedziem pracy,
jest réwnoczeénie $rodkiem obrony. Im bardziej komunikacja staje sie doskonala, tym mocniej
bié¢ moze teftno zycia gospodarczego w calym kraju, a rozwéj gospodarki jest przeciez wzmozeniem
mocy panstwa. Im sprawniejsza i szybsza jest komunikacja, tym skufeczniej i szybciej gromadzié
sie moga wszystkie sily pofrzebne Polsce w prébie dziejowej. Wreszcie rozwdj komunikacji
w dzielnicach, ktére byly jei pozbawione, wciaga w orbife wspélnego wysilku nowe niewyzyskane
jeszcze zasoby i mozliwosci. Dla Polski jest komunikacja jednym z najzywotniejszych zagadnien.

Jednakze, mimo tej wielkiej doniosloéci komunikacji dla kraju, zagadnienia z niag zwiazane
byly do niedawna prawie obce dla szerszych kél spoleczetistwa. Do ostatnich niemal lat sprawy
i problemy komunikacji nie wychodzily poza sfere ludzi zatrudnionych bezposrednio w poszcze-
gélnych dzialach transportu i lacznoéci, Teraz jednak zrozumienie waznosci i decydujacego wplywu
komunikacji na losy kraju i warunki zycia foruje sobie zwolna droge wéréd polskiego spole-
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CHCIALBYM, ZEBY KSIAZKA NI-
NIEJSZA PRZYCZYNILA SIE DO
POGLEBIENIA W NASZYM SPO-
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TOW | BANDERY JEST JEDNYM
Z NAJISTOTNIEJSZYCH ELE-
MENTOW ZAPEWNIENIA NASZEJ
NIEZALEZNOSCIGOSPODARCZEJ
| BOGACTWA NARODOWEGO.
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M. Antoine Roman, ministre de I'Industrie et du Com-
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czetistwa. Zrozumienie za$é fych spraw i szerokie zainteresowanie dla réznorodnych probleméw
komunikacyinych umozliwi dalszy, szybki, tak nieodzowny w Polsce, rozwéj komunikacji krajowe;j.

Dlatego tez ksiazka ta nie jest przeznaczona wylacznie dla ,ludzi komunikacji®“. Raczej,
a nawet przede wszystkim, ma ona sluzyé ogélowi dla zapoznania sie¢ ze sprawami, ktére sa mu
naogdl malo znane. Gléwnym wiec celem ksiazki jest spopularyzowanie zagadnien komunikacyjnych
w spoleczefistwie, zapoznanie z caloksztaltem polskiego dorobku na tym polu, oraz zdobycie
zrozumienia i poparcia dla prac i zamierzeﬁ, m—aja}cych na celu dalsza rozbudowe polskiej komunikaciji.

Dwudziestoletni wysilek Polski nad rozbudowa komunikacji napawa ofucha. Przejawszy
zniszczony po wojnie, wadliwie skonstruowany system komunikacyjny — zdolano po latach
dwudziestu zamieni¢ go na nowoczesny, sprawnie dla dobra panstwa dzialajacy aparat. Niecale
oczywiécie dzielo zostalo juz wykonane. Wiele jeszeze pracy potrzeba, aby uzupelni¢ braki,
a réwnoczeénie dofrzymaé kroku ciaglym zdobyczom techniki w tej dziedzinie. Dotychczasowy
jednak dorobek pozwala zywié nadzieje, ze i dalsza praca na tym polu bedzie réwnie owocna.

Wobec rozlegloéci zagadnied komunikacyjnych mozna bylo w tej ksiazce uwzgledni¢ tylko
sprawy najistofniejsze, dajace ogdlny poglad na rozwéj i stan komunikacji polskiej w koficu 20-lecia.
Ksiazka fa powstala dzieki zyczliwemu ustosunkowaniu si¢ do niej ze strony miarodajnych
czynnikéw, a przede wszystkim Ministerstwa Komunikacji, Ministerstwa Poczt i Telegraféw
oraz Ministerstwa Przemystu i Handlu. Wspélpraca za$ wybitnych znawcéw zagadnierr komuni-
kacyinych umozliwila Wydawnictwu oddanie tej ksiazki o komunikacji polskiemu Czytelnikowi.
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Rewia floty wojennej w Gdyni.

Revue de la flotte de guerre a Gdynia. @ A review-of the Polish Navy, Gdynia.
@ Kriegsflottenschau in Gdynia.

MORZE W DZIEJACH LUDZKOSCI

napisat :

Inz. Julian Ginsbert.

Navigare necesse est —
vivere non necesse...

czasach przedhistorycznych, kiedy kon nie byl jeszeze
= zwierzeciem domowym, jedynym Srodkiem komunikacji
=—= byla zeglugd. Pien rzucony w nurt bystrej rzeki prze-
nosd ludz1 Z Jednego miejsca na drugle. Kilka pni polaczonych stano-
wilo tratwe. Pied wydrazony stawal sie czélnem, na ktérym ryzykowano
juz przybrzezne podréze morskie.




Zaslubiny Polski z Morzem
w dniu 10 1l 1920. Historyczna
chwila wrzucenia przezgen. Hal-
lera pierécienia w fale morza.

Le ,mariage" de la Pologne et de la mer
le 10 février 1920; le général Haller
jette dans les vagues l'anneau symbo-
lique. @ The ceremony of wedding
Poland with the Sea, February 10, 1920;
the historical moment when Genl. Haller
threw the ring into the sea. @ ,Ver-
méahlungsakt' Polens mit dem Meere am
10 Il 1920. Historischer Augenblick: Ge-
neral Haller wirft einen Ring in\die Wellen
des Meeres.

Ponizej:

Pierwszy statek w porcie gdyn-
skim s/s ,Kentucky" zabiera
emigrantéw. (13 sierpien 1923 r).

Le ,Kentucky", premier bateau mouillé
dans le port de Gdynia. @ The first
vessel to enter the Port of Gdynia: the
s. s. Kentucky. @ Das erste Schiff
im Hafen von Gdynia — ,;s. s. Kentucky".

Oswojenie  konia stworzylo
wprawdzie nowy S$rodek komuni-
kacji — tym razem czysto ladowy,
ale znaczenie komunikacji wodnej
bynajmniej z tego powodu nie
zmniejszylo sie. Wreez przeciwnie,
w miare rozwoju lgdu z prymi-
tywu w twor polityezno-ekono-
miczny, morze stalo sie kolebka
potegi, wolnoSei i bogactwa, akwe-
nem 1lgczgeym poszezegdlne pan-
stwa, kraje i narody, areng wy
miany gospodarczej, droga wieko-
pomnych odkryé.

Rola morza w historii
narodow

Przez dlugi czas, az do wynalézienia kolei zelaznych w XIX wieku,
komunikacja morska goérowala nad ladowg. Mimo zaleznoSci od wia-
trow, burz, fal, mgly i innych trudno$ci atmosferyeznych, komuni-
kacja morska byla latwiejsza i poniekad szybsza niz ladowa, ktora
musiala zwalczaé przeszkody naturalne. Galery fenickie wyplywaly
juz §mialc poza Stupy Herkulesa, a podréze Vasco da Gamy, Kolumba
i Magellana podarowaly ludzkoSei Nowy Swiat. Okret przez diugie
wieki byl najpopularniejszym §rodkiem komunikacji, laczacym w sobie
zarowno element polityczno-militarny, jak ekonomiczno-kulturalny. Na
okretach wozono nie tylko dziala i towary, ale przede wszystkim
Ewangelie Swietg.

Morze odgrywa wiec ogromng role w dziejach Swiata. W wiel-
kich przesileniach miedzynarodowych, morze stanowi o losach panstw
i narodow, o potedze i dobrobycie. Jest ono podstawa rozwoju krajow
1 spoleczenstw.

Zastosowanie pary w zegludze, choé wynalezione nieco wezeSniej
od kolei zelaznych, wprowadzone zostalo praktycznie nieco péZniej.
Wplynat na to, byé moze, konserwatyzm marynarzy, starych roman-
tykow, uwazajacych zegluge mechaniczng za co$
prawie hanbigcego. Przez dlugi czas maszyne na
okrecie uwazano za Srodek pomocniczy, uzywany
w wypadku bezwietrznej pogody. Trudne mane-
wry zaglami wydawaly sie bardziej proste od ko-
rzystania z rzekomo skomplikowanej, niebezpiecz-
nej i niepewnej maszyny. I dlatego w polowie
XIX w. komunikacja lgdowa poczyna braé gore
nad morska. W miare jednak, jak dzieki kolejom
zelaznym wazrasta czynnik gospodarczy, rowniez
i komunikacja morska wraca do swego dawnego
znaczenia. Obrét handlowy, wzmozony ruch pasa-
zerski miedzy poszczegolnymi ladami powoduja,
ze zegluga wzrasta do niespotykanych rozmiardow,
a technicy 1 wynalazcy wprowadzaja szereg no-
wych ulepszen. Pojawiaja sie okrety olbrzymie,
ktorych wyporno§é przekracza 300 razy wypor-
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no§¢ karawel Kolumba. Szybkoseé
wzrasta do 30 wezlow, t. zn. 55 km
na godzine. Bezpieczenstwo po-
drozy dochodzi do takiego idealu,
ze okret jest dzi§ bezpieczniejszy
nie tylko od samochodu, ale nawet
od pociagu biegnacego po strzezo-
nym torze.

Komunikacja morska jest tedy
arcywaznym czynnikiem w zyciu
panstw i narodéow. Na jej strazy
stoja potezne floty wojenne, nieod-
party argument w rekach- wielkich
mezow stanu, atut, dajacy pan-
stwu, nieraz bez wystrzalu, nowe
bogactwa w postaci kolonii, surow-
coOw i zdobyezy terytorialnych czy
innych korzyS$ei gospodarczych. Ko-
munikacja morska nie tylko eks-
ploatuje zrodla bogactw i dobro-
bytu, ale tez spelnia szczytng role .
zblizania z sobg naroddw, pragngeych wspétzycia kulturalnego i go-
spodarczego. Whrew temu, co sie dawniej w Polsce myélalo, morze nie
dzieli, lecz wlasnie 1gezy te pafdstwa i narody, ktére umieja zen korzy-
sta¢. Zadaniem komunikacji morskiej jest tedy przerzucié przez morze
»most plywajacy“, przez ktory cywilizacja, kultura, przemyst i handel
podaja sobie rece. '

Zaslubiny Polski z morzem

W dziejach praslowiafszezyzny morze odgrywalo z poczatku swa
wlasSciwg role, lecz powoli, w miare tworzenia Panstwa Polskiego, inne
czynniki poczely odwracaé uwage narodu od morza. I tu dochodzimy
do zrédet zla, do przyezyn odwricenia si¢ narodu polskiego od morza,
co bynajmniej nie wyplywalo z gnusnoSei eczy niecheci. Nardéd polski
przez dlugie wieki byl przedmurzem chrzeScijafistwa. Na rubiezach
poludniowyeh i wschodnich swego kraju musial oslaniaé 6wezesny
Swiat cywilizowany przed najazdami ze Wschodu. Nic wiec dziwnego,
ze mial wzrok ku temu Wschodowi obrécony, ze zegluge morska w obece
oddal rece. Mialo to zreszta dlan fatalne skutki. Polska byla 'spichle-
rzem calej niemal HEuropy, ale klucze od spichlerza tego trzymali
obey, czestokroé wrogo do Polski ustosunkowani ludzie. Brak wlasnej
marynarki wojennej i handlowej, brak wlasnej bandery na wielkich
morskich szlakach komunikacyjnych sprawil, ze w dobie podzialu
$wiata nie dopuszczono Polski do bogactw kolonialnych, a nawet uza-
lezniono polityeznie i ekonomicznie. Tymezasem lennik Polski, Prusy,
staly si¢ mocarstwem, a Rosja z kraju na wpol barbarzyrnskiego stala
sie potega Swiatowg z chwilg dotarcia do morza. Polska natomiast,
poniechawszy swej ,,wolnoSci morskiej, tej wlasnie, o ktorej juz Anna
Jagiellonka twierdzila, ze od niej... ,,panistwo ku gorze si¢ wznosi“ —
ulegla przemocy sgsiadéw. OczywiScie byly i inne przyczyny upadku
Polski. Nie ulega jednak watpliwoSei, ze u podstawy tych przyczyn
lezalo odwrécenie sie od morza — zrdodla wolnoSei i dobrobytu narodu.

21

ST P

Marszatek Pitsudski na pokta-
dzie ,,Wichra" z por. Janczew-
skim i por. Kossanowskim.

Le Maréchal Pitsudski a bord du navire

de guerre ,Wicher'., @ Marshal Pit-

sudski on board the warship Wicher, a unit

of the Polish Navy. @ Marschall Pit-

sudski auf Deck des Kriegsschiffes
wWicher",

Ponizej:

Prezydent Rzeczypospolitej,

prof. Ignacy Moscicki na O.R.P.
Mazur,

Prof. I. Moscicki, président de la Républi-
que abord du navire de guerre ,Mazur". @
Prof. I. Moscicki, President of the Repub-
lic, on the warship Mazur, another
unit of the Polish Navy. @ Der Pra-
sident der Republik, Prof. Ignacy Mo-
scicki auf dem Kriegsschiff ,Mazur".




W Polsce odrodzonej staneliSmy odrazu wobec dylematu: z mo-
rzem czy bez morza? Nie brak bylo ludzi matego ducha, wolajacych
po dawnemu, Ze ,moze Polak nie wiedzied, co morze, gdy pilnie orze*,
ze ,na morzu nikt dobry nie bywal“. Twierdzono, ze wysitek morski
obey jest charakterowi narodu polskiego, ze rola wlaseciwa, to eks-
pansja ladowa na wschod; ze nic w tej nowej i nieznanej dziedzinie
nie wskoramy; ze fundusze na cel ten lozone beda wyrzucaniem pie-
niedzy ,do wody“. Koniec koficem godzono sie, ze ostatecznie port
wlasny nam by si¢ przydal, ale komunikacja morska w obeych winna
pozostaé rekach.

Byli jednak ludzie dalekowzroczni, jak Naeczelnik Panstwa Jozef
Pitsudski, wytrwali pionierzy sprawy morskiej, jak obeeny Wicepre:
mier i Minister Skarbu inz. Eugeniusz Kwiatkowski.

Dnia 10 IT 1920 r. wojsko polskie z gen. Jozefem Hallerem, repre-
zentujageym Naczelnego Wodza Jozefa Pitsudskiego, objeto w posia-
danie skrawek wybrzeza, kiory przypadl nam z miedzynarodowych
targow mocarstw. Gen. Jozef Haller, rzucajge w fale zatoki Puckic)
pierSeien, dokonal symbolicznego aktu zaSlubin Polski z Morzem.

Otrzyvmalismy jednak dostep do morza bez dostepu na morze.
ivnymi sfowy niewielki pas nadbrzeznveh piaskow, wydm i torfowisk
7z dwoma plytkimi portami rybackimi Puckiem 1 Helem. Polityka
W. M. Gdanska od pierwszej chwili byla dla nas nieprzychylna, a jed
nak grzmot dzial, ktory w dniu 10 11 1920 r. powital pierwszg polsky
bandere, odbil sie gloSnym echem w sercach narodu.

Marynarze poiscy.

Marins polonais, @ Polish sailors. @
Polnische Matrosen

Kiedy w osiem lat pdzniej Gdynia przeszia juz probe zwyeieska.
a pierwszy nowoezesny okret wojenny Rzeczypospolitej, kontrtorpedo
wiee ,,Wicher® splywal na wode, by czujnie strzee wiodacych z Gdyni
w Swiat szlakow komunikacji morskiej, Marszaltek Jozet Piisudski wy-
powiedzial slowa, ktore wkrotee
staly sie realng rzeczywistoscia:
»Poczatek rozbudowy marynarki
wojennej Jjest najlepsza rekoj-
mig rozwoju mocarstwowego Polski
1 kwitngcej pomyS$lnosei narodu....
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