Marcin Klassa

Grudziadzkie
tramwaje i autobusy

[ I K2y MtYN}

Dom WypawNiczy




Redakcja:
Justyna Porczyk

Projekt oktadki:
Wojciech Miatkowski

Skiad i opracowanie graficzne:
Pawet Szewczyk

© Copyright by Ksiezy Mtyn Dom Wydawniczy, £.6dz 2010

Wszelkie prawa autorskie i wydawnicze zastrzezone. Wszelkiego rodzaju reprodukowanie, powielanie (tacznie
z kserokopiowaniem), przenoszenie na inne nos$niki bez pisemnej zgody wydawcy jest traktowane jako narusze-
nie praw autorskich, tacznie z konsekwencjami przewidzianymi w Ustawie o prawie autorskim i prawach pokrew-
nych (Dz. U. nr 24 z 23.02.1994 1., poz. 83).

ISBN 978-83-61253-91-4

KSIEZY MLYN Dom Wydawniczy Michat Kolinski

90-345 L6dz, ul. Ksiezy Mtyn 14

tel./fax 42 632 78 61,42 630 71 17, 602 34 98 02
www.ksiezy-mlyn.com.pl; e-mail: biuro@ksiezy-mlyn.com.pl

Lodz rok: 2013 2012 2011 2010 |ostatnia
Wydaniel [rzut: 9 8 7 6 5 4 3 2 1 |liczba



Tramwaje
TrIMWEJE KOG ...ttt ettt 4o oo oottt et e e e s sttt e e e e e e e aessanan 9
Tramwaje elektryCzNe 1899—T920 ... oottt e ettt e e e e e e e e s ssanans 13
Tramwaje eleKtryCzne T920—T939 ...ttt a e e e eas 20
Tramwaje eleKtryCzne 1939—T945 ... .o ettt e et a e e e e e e 28
Tramwaje elektryCzne 1945—T990 ...ttt e e e ettt a e e e e e e e s ssnnnns 31
Tramwaje eleKtryCzne PO 1990 FOKU ...........eeeiiieeeeeee ettt e eanee e 45
Z8JEZANIA TrQMWEJOWA .....ccooeeeeieiee ettt ettt e et oo oot ettt e et ettt et e e e e e e eaaas 57
GrudzigdzZKi tabOr TTAMWEJOWY .......coeeeeieeee ettt e et e e e et e e e e ettt e e e e sttt e e e et e e e e sttt aeannasenaeeannsnees 60
TrAIMWESE KONME ...ttt e ettt e et e et ettt e e eab e e e et e e e e e 60
Tramwayje elektryczne dostarczone do 1914 FOKU ..........cccueeeee oo 60
Wagony typu SW — I/ll Z KrGKOWE ............ueeiee ettt ettt e e e ettt e e e sttt aa e e esstseeaesssneeaaeanes 63
Wagony rodziny N prodUKCJi POWOJENNES .........cccoouieeeeieee et 64
Wagony typu 805Na@ [ BOBND .........ccoo ettt e 68
WAQGONY GTE i BZGTW ..ottt e e ettt e e e ettt e e e ettt e e e e s sttt e e e e asstsaeaeessnaaeeesstnnnaeeannes 71
Autobusy
Kronika grudzigdzkiCh linii @UIODUSOWYCHR .............eeeeiiieeeeeeeeee ettt a e e e 82
TADOE QUEODUSOWY ... ettt ettt oottt ettt oot e ettt e e et e s e ananeaeeas 87
Z8JEZANIA QUIODUSOWE ..ottt ettt e e oo oot ettt e et e ettt aaaeeeeaaaas 99
Struktura organizacyjna KOmMUNIKAC)i MIEJSKIES ..............eureiseeieie ettt a e e e e e asnnene s 100

Ao o | - U TUTRT TS TSRS 102



‘e

» /
o

Sktad wagonow tramwajowych na ulicy Klasztornej, ok. 1935 roku.
Zdjecie archiwalne ze zbiorow Eugeniusza Chmielewskiego

M~Rnq po szynach Grudzigdzkie tramwaje,
Gdy Razdy nowy dzieri wstaje.

One wyruszajq z zajezdni na linie swoje,

By mogfy cieszy¢ swym widokiem oczy Twoje.
Gdy storice swymi promieniami

RozSwieca SrodeR dnia,
One wypetnione pasazerami

Przemierzajq ulice mego miasta.

A gdy juz zmierzch i zapada noc,

Udajq si¢ do swej wozowni by wypoczal.

Bo jutro zawsze nadchodzi, dajgc nowq moc,
POki Zycie bedzie w nas tetnic.

Marcin Klassa, 27.01.2008



Do roku 1998 Grudziagdz byt jedynym miastem nie-
wojewddzkim, ktére posiadalo wilasng komunikacje
tramwajowa. Obecnie jest on najmniejszym miastem
w Polsce wyposazonym w ten §rodek lokomocji. Ale nie
zawsze tak bylo. Najmniejsze przedsigbiorstwo eksplo-
atujace tramwaje znajdowalo si¢ w latach 1911-1921
w Cieszynie. Do pozostalych miast, matych i $rednich,
posiadajacych tramwaje nalezy zaliczy¢ Inowroctaw,
gdzie ponad kilometrowa linia, przed momentem likwi-
dacji w 1962 roku, taczyta Dworzec PKP z Rynkiem. Za-
praszam do poznania historii tramwajow grudzigdzkich,
na ktorych temat zwykle niewiele si¢ mowi i mato wy-
daje publikacji.

Zanim tramwaje konne zawitaty do Grudzigdza zda-
zyly juz osiagna¢ swoje apogeum. Pierwsza taka lini¢
uruchomiono 6 grudnia 1832 roku w Nowym Yorku,
wzdtuz 4" Avenue. Wkroétce, linia ta, zostata przedtuzona
do Harlemu, bedacego wowczas oddzielnym miastem.
Juz w 1855 roku tramwaj konny dotart do Europy. Jako
pierwsza uruchomita go 6wczesna stolica nowoczesnos$ci
— Paryz.

Na ziemiach polskich pojazd na szynach pojawit
si¢ po raz pierwszy w Warszawie, w grudniu 1866 roku
(gdzie uruchomiono go 11 grudnia i funkcjonowat do
1915 roku). W tym okresie nastgpit rozwoj tej trakcji.
Rychto uruchomity jg kolejne miasta (w obecnej Rzecz-
pospolitej): Gdansk (1873), Wroctaw (1877-1906),
Szczecin (23.08.1879—06.1898), Poznan (1880), Krakow
(12.1882), Bydgoszcz (1.02.1888), Torun (1890), Kato-
wice (1895-1899), Biatystok (10.1895 — ok. 09.1915),
Grudziadz (13.06.1896) i Kostrzyn (10.03.1903 — 1923).

W II potowie XIX wieku miasta rozwijaty si¢ jednak
bardzo szybko, a tramwaj konny, majacy pewne ograni-
czenia, nie byt w stanie nadazy¢ za tymi zmianami. W gre
wchodzito utrzymanie sporej ilosci koni, ich ograniczona
sita pociggowa, a takze konieczno$¢ doczepiania dodat-
kowego konia, by podciggnaé wodz na wzniesienia. By-
walo i tak, ze epidemie wsrod tych zwierzat paralizowaty
cale aglomeracje.

Zaczeto wigc szukaé innego rozwigzania. Urucho-
mione zostaty tramwaje parowe, ktére do konca lat 80.
XIX wieku zadomowity si¢ w wigkszych miastach Eu-

ropy, takich jak: Hamburg Karlsruhe, Duisburg, Mona-
chium, czy Paryz. Taki eksperyment nie zawsze miat
powodzenie. Otwarta w 1877 roku linia Kassel — Wil-
melmhohe zostata po kilku miesigcach zamknigta z po-
wodu nadmiernego zanieczyszczenia §rodowiska przez
tramwajowy komin.

Eksperymentowano réwniez z tramwajami: motoro-
wymi, pneumatycznymi, kablowymi i gazowymi. Jako
pomnik techniki i pamiatka z tamtych lat, do dzi$, kursuje
po San Fransisco (USA) tramwaj kablowy, skonstruowa-
ny przez pracujgcego we Francji Polaka — K. Mekar-
skiego. Tramwaje gazowe miaty swoj epizod roéwniez
na ziemiach polskich, a doktadniej w Jeleniej Gorze (od
10.04.1897).

Jednak najwigkszy zasieg zyskat tramwaj elektryczny,
skonstruowany przez inzyniera Wernera von Siemensa
w 1878 roku. Pojazd ten byt napgdzany za pomocg trze-
ciej szyny, ktoérag w 1884 roku amerykanski inzynier Julian
Spraque zamienit w przewod napowietrzny. Pierwsza li-
nia elektryczna zostata uruchomiona 12 maja 1881 roku
w Lichterfelde, na 6wczesnych przedmiesciach Berlina.

Tramwaje elektryczne szybko rozpowszechnily si¢ na
calym $wiecie, dzi§ sg obecne na kazdym kontynencie
(oczywiscie z wyjatkiem Antarktydy). Pozwolily one na
szybszy rozw6j miast i catych aglomeracji. Szybko prze-
kroczyty granice miast faczac okoliczne miejscowosci
w duze systemy. Pojawit si¢ tzw. tramwaj wiejski, obstu-
gujacy spore obszary wiejskie znajdujace si¢ wokot du-
zych aglomeracji oraz tramwaj miedzymiastowy taczacy
miasta, np. Wieden i Bratystawe w czasach Monarchii
Austro-Wegierskie;j.

Jako pierwsze miasto na ziemiach polskich tramwa-
je elektryczne uruchomil, w 1892 roku, Wroctaw. Do
konca XIX wieku otrzymato je 17 miast: Bielsko-Biata
(10.12.1895), Elblag (22.11.1895), Gdansk (1896), Byd-
goszez (3.07.1896), Szczecin (4.07.1897), Zgorzelec,
linia z Gorlitz (9.12.1897), Poznan (1898), Katowice
(1898), Legnica (21.01.1898), Stubice, linia z Frankfurtu
nad Odra (23.01.1898), £6dz (23.12.1898), Torun (1899),
Jelenia Gora (4.01.1899), Grudziadz (12.05.1899) i Go-
rzo6w Wielkopolski (21.07.1899). Dopiero w XX wieku
tramwaje elektryczne uruchomily kolejne miasta: Krakow



(16.03.1901), Gubin (24.02.1902), Warszawa (1906),
Olsztyn (15.12.1906), Cieszyn (12.01.1911), Shupsk
(1911), Tarnéw (25.09.1911), Koszalin (15.12.1911),
Inowroctaw (10.11.1912), Kostrzyn (16.05.1925) i Czg-
stochowa (1959).

Do dzi§ czynnych jest tylko potowa z powyzszych
sieci. Likwidacji ulegly w: Cieszynie (30.04.1921),
Tarnowie (1942), Kostrzynie (30.01.1945), Stubicach
(22.04.1945) 1 Zgorzelcu (8.05.1945), w wyniku dziatan
wojennych, a takze, w wigkszo$ci, podziatow politycz-
nych. Z powodu ,,zuzycia” torowiska i taboru skasowano
linie w Gubinie (8.06.1938) i1 Koszalinie (30.09.1938).
Obowigzujgca ,,moda” na likwidowanie sieci tramwa-
jowych w latach 60. dotarta do Polski z zachodu. Jako

,ucigzliwe” w centrach miast i ,,nieekonomiczne” zlikwi-
dowano je w Stupsku (1959), Inowroctawiu (31.12.1962),
Olsztynie (20.11.1965), Walbrzychu (10.1966), Legnicy
(9.03.1969), Jeleniej Gorze (28.04.1969) i Bielsku-Bialej
(1971). W wigkszosci tych miast sie¢ tramwajowa obej-
mowata swoim zasiggiem niemal caty obszar miasta i za-
pewniata sprawne potaczenie. Podobny los prawie spotkat
tramwaje w: Grudzigdzu, Elblagu, Gorzowie Wielko-
polskim i Toruniu. Proces ten miat trwa¢ do 1980 roku.
Kryzys paliwowy w latach 70. i zmiana kierunku polityki
wiadz PRL oraz liczne protesty mieszkancow i pracow-
nikow zaniechaty tych dziatan, dzigki czemu tramwaje,
w tych czterech miastach, mogg kursowaé do dzis.
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Grudziadz otrzymat prawa miejskie w dniu 18 czerw-
ca 1291 roku. Przez wiele stuleci byt waznym os$rodkiem
handlowym 1 wojskowym, dzigki dogodnemu potozeniu
gtéwnych szlakéw komunikacyjnych. Pierwszy pociag
dotart do Grudziadza 15 listopada 1878 roku z Jabto-
nowa Pomorskiego. Rok pdzniej wybudowano most na
Wisle i linia ta zostata przedtuzona do Laskowic Pomor-
skich. 1 listopada 1882 roku otwarto lini¢ do Torunia,
a 15 sierpnia 1883 roku do — Malborka. W ten sposob
w Grudzigdzu powstat wezet kolejowy.

XIX-wieczny Grudziadz rozwijat si¢ szybko i dy-
namicznie. Pomyst budowy linii tramwajowej w tym
miesécie zrodzit si¢ w styczniu 1896 roku, kiedy przy
Lindenstr (obecna ul. Legionéw rog ul. Fortecznej) przy-
gotowywana byla wystawa rzemiosta Prus Zachodnich
,» West-prussische Gewerbe — Ausstellung Graudenz 1896,
ktéra po raz pierwszy odbyla si¢ dnia 6 sierpnia 1885
roku. Organizatorzy spodziewali si¢ bardzo duzej liczby
zwiedzajacych, przybytych koleja z: Torunia, Gdanska,
Bydgoszczy, Kwidzyna, Jabtonowa i okolic, ktorych
podczas otwarcia wystawy nie mogty przewies¢ dorozki
miejskie, bedgce wowcezas jedynym srodkiem lokomocji.
Odlegtos¢ od dworca kolejowego do terendw wystawo-
wych wynosita 3 km, dlatego tez postanowiono wybudo-
wag lini¢ tramwajowa. Pomyst ten jednak nie wszystkim
si¢ podobal. Przeciwnicy tej idei wskazywali na staba
kondycje finansowg miasta i przedsiebiorcow, ktorzy
mieliby zainwestowa¢ w budowe oraz na malg liczbe
mieszkancow miasta. W 1896 roku byto ich 24 000. Byto
to spowodowane rozwojem przemyshu, ktéry wzbogacajac
miasto, doprowadzit do istnej eksplozji demograficznej. Do
Grudziadza zaczeli $ciagac, za praca w nowych zaktadach,
Polacy, ktérzy rowniez odznaczali si¢ wysokim poziomem
$wiadomosci politycznej. Organizowali oni liczne strajki
i wiece. Z mys$la o nich Wiktor Kulerski zaczat w 1894 roku
wydawac ,,Gazete Grudziadzka”, bedaca odpowiedzig na
wydawang od kilkudziesigciu lat poczytng prusks ,,burzu-
azyjna” — ,,Der Gesellige”. Liczba mieszkancow dowo-
dzita, ze wptywy z linii tramwajowej nie zrekompensuja

kosztow jej budowy i zakupu taboru.

' ,Wystawa Rzemiosta Prus Wschodnich”, ttum. za Monografia MZK
w Grudzigdzu, 1996 rok
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Artykut zamieszczony w gazecie ,, Der Gesellige” z dnia 22 stycznia 1896
roku, informujgcy o zebraniu zatozycielskim budowy linii tramwajowej.
Zdjecie archiwalne ze zbiorow MZK Grudzigdz

22 stycznia 1896 roku, w sali strzelnicy miejskiej
(obecnie Teatr), przy ulicy Focha, odbyto si¢ spotkanie in-
tencyjne, gdzie wytoniono Komitet Budowy Linii Tram-
wajowej (BLT). Na jego przewodniczacego wybrano
Waltera Kablinskiego — inicjatora i organizatora wysta-
wy. 235 zebranych przedsigbiorcow wytozyto w formie
pozyczki sumg 96 200 marek na wsparcie inwestycji.

Przed komitetem BLT postawiono zadania: doko-
nania wyboru rodzaju $rodka transportu, zgromadzenia
pieniedzy na realizacj¢ inwestycji i wyboru wykonaw-
cy robot. Na realizacje tych zamierzen przewidziano
pig¢ miesiecy. Linia tramwajowa miala by¢ gotowa do
14 czerwca — dnia otwarcia wystawy.

Par¢ dni po zebraniu zatozycielskim, czlonkowie
Komitetu Budowy udali si¢ do Gdanska, Bydgoszczy,
Torunia i Elblagga — miast, ktére juz posiadaly tramwa-
je. Rozestano tez oferty do firm budujgcych linie tram-
wajowe. Jako pierwsza odezwatla si¢ spotka ,,Dessauer
Gasbahn — Gesellschaft” produkujgca tramwaje z napg-
dem gazowym. Przestany przez nig kosztorys na kwote
270 000 marek zaktadat budowe torowiska na odcinku
3,6 km, zajezdni i zakup siedmiu wagondéw o napedzie
gazowym. Tanszg propozycj¢ przedstawita firma ,,Have-
stadt und Contag” z Berlina, specjalizujgca si¢ w budowie
trakcji elektrycznych. Przedstawiona przez nig kalkulacja
opiewata na kwote w wysokosci 259 000 marek. Obie

oferty zostaly odrzucone ze wzglgdéw finansowych.



W ostatnich dniach lutego ogtoszono przetarg na bu-
dowe i eksploatacje linii. Do konkursu stanely dwie fir-
my: ,,Anker i Kampmann” — proponujaca budowe linii
konnej za 1 700 000 marek oraz ,,C: Behn” — oferujgca
budowe za 157 000 marek. Komitet BLT doprowadzit do
kompromisu mi¢dzy obydwoma oferentami, w wyniku
ktorego zlecenie otrzymata firma ,,Strassenbahn zu Grau-
denz C. Behn i Spotka” za 170 000 marek. Carl Behn
zostat kierownikiem nowej firmy oraz reprezentantem
na zewnatrz. Jego niedawny konkurent, Henning Kamp-
mann, nadzorowat prace budowlane. Oskar Kuhn czuwat
nad finansami, a Robertowi Schefflerowi powierzono
kontrole dziatan wspdlnikow.

Przedstawione zostalty dwa warianty przebiegu linii.
Pierwszy zaktadat przeprowadzenie jej wzdhuz ulic: Bahn-
hofstr (Dworzec kolejowy) — Bahnhofstr (ul. Dworcowa)
— Rehdenderstr (ul. Hallera) — Schutzenstr (ul. Focha) —
Getreide Markt (Zbozowy Rynek, obecnie al. 23 Stycz-
nia) — Oberthornerstr (ul. Gérnotorunska, gorny odcinek
al. 23 Stycznia) — Fallenstr (obecnie ul. Klasztorna) —
Schulstr (ul. Szkolna) — Schunmstr (ul. Szewska) — Markt
Platz (Rynek Gtéwny) — Langestr (ul. Dluga) — Alte
Marktstr (ul. Starorynkowa) — Altestr (ul. Stara) — Fisch
Markt (Rybny Rynek) — Marienwerderstr (ul. Kwidzynska,
obecnie ul. Wybickiego) — Lindenstr (ul. Lipowa, obecnie
ul. Legionéw). Drugi zakladat przeprowadzenie jej przez
ulice Ventzkestr (ul. Wiodka), Kulmerstr (ul. Chelminska)
i Untertornerstr (ul. Toruniska), z pominigciem ulicy Reh-
denderstr. Dla pogodzenia stron przeprowadzono pomiar
natezenia ruchu na obu konkurencyjnych odcinkach. An-
kieterzy ustawieni na mostku nad Rowem Hermana, na
Kulmerstr i w potowie Rehdenderstr spisywali wszystkie
osoby udajace si¢ w kierunku dworca kolejowego i od nie-
go wracajace w godzinach od 6.00 do 18.00.

Wynik tego pomiaru nie rozstrzygnat sporu. Obie trasy
cieszyly si¢ podobnym zainteresowaniem. Przeptyw prze-
chodniow na ulicy Chelminskiej wynosit 5161 osob, a na
ulicy Focha — 4853 osoby. Magistrat przychylit si¢ do utoze-
nia szyn tramwajowych na Rehdenerstr. Wskazano na dzia-
lajacy przy tym trakcie obiekt gastronomiczno-rekreacyjny
ze strzelnicg Bractwa Kurkowego, ktory cieszyt si¢ duzg
popularnoscig. 27 marca zostata podpisana umowa miedzy
nadburmistrzem Aleksandrem Pohlmannem (reprezentu-
jacym magistrat), a firmg ,,Strassenbahn zu Graudenz C.
Behn i Spotka” w sprawie zatozenia 1 uruchomienia w Gru-
dziadzu linii tramwajowej. Dokument ten precyzowat:

— datg zakonczenia budowy — czerwiec 1896 roku;
— tras¢ linii, warunki techniczne torowiska, szeroko$¢

toru 1000 mm?;

— czestotliwos¢ kursowania w godzinach 7.00-22.00
co 12 minut;

— najnizszg oplate za przejazd — 15 fenigdéw (nie stoso-
wano jeszcze biletow);

— wolny przejazd dla wybranych pracownikow
magistratu,

— kaucje w wysokos$ci 3000 marek.

Wiladze Grudzigdza, wspierane przez Komitet BLT,
odkupily od kolei teren w poblizu dworca kolejowego
pod budowe zajezdni tramwajowej. Uzyskaty rowniez
zgode na wytyczenie torowiska §rodkiem Bahnhofstr.
Pozostata czes$¢ linii biegla przez tereny wtadz powiatu
grudzigdzkiego (odcinek Getreide Markt od Untertor-
nerstr do Fallenstr oraz Lindenstr) 1 magistratu.

Zezwolenie miasta na budowg trakcji konnej zostato
udzielone na 40 lat i zgodnie z ,,milczaca” umowa mia-
o by¢ przedtuzane co pie¢ lat. Po uptywie 40 lat miasto
nabywato prawo do wykupu majatku firmy tramwajowej
na wlasnos$¢, jesli umowa nie zostataby zerwana przy-
najmniej na rok przed uptywem tego czasu, przez jedna
ze stron. Jesli w wyniku takiego wypowiedzenia umowa
wygasnie, wtedy przedsigbiorstwo, po usunieciu z jezdni
nalezacych do niego przedmiotdw, jak np. szyny tram-
wajowe, powinno zostawic przejete w uzytkowanie ulice
w stanie pierwotnym, zgodnie z przepisami magistratu.
Po uptywie 40 lat, liczac od dnia zawarcia umowy, gmina
miasta byla w kazdym momencie uprawniona do pozy-
skania przez oszacowanie: szyn, wozow tramwajowych,
stajni 1 pozostatych zabudowan od przedsiebiorstwa ko-
munikacyjnego. Wycen¢ majatku miato przeprowadzié
trzech taksatorow wyznaczonych przez magistrat Gru-
dziadza, spotke i prezydenta rzadowego w Kwidzynie.
Po uplywie 99 lat calo$¢ majatku komunikacyjnego mia-
laby przej$¢ bezptatnie na wtasnos¢ miasta, bez dhugow
i obciazen. Spotka zostata tez zobowiazana do konsul-
towania prac budowlanych z Gazownig, Wodociggami
i Elektrownig. Przedsiebiorstwa te projektowaty wlasnie
nowe sieci, ktérych trasa przebiegata pod torowiskiem.

2 Prze$wit taki stosowano w wielu miastach, ze wzgledu na wystepowanie
waskich uliczek w obszarach srodmiejskich i konieczno$é pokonywania
ostrych zakretow, jak na przyktad skret z ul. Szewskiej w ul. Szkolna,
gdzie w kamienicy naroznej wykonano podcien. Podobne podcienie za-
stosowano na przyktad w Bydgoszczy na skrzyzowaniu ulic Gdanskiej
i Dworcowe;j.
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Die unterjeidyneten Carl Behn und Henning Kamps
mann, beidbe in Graudeny wohnhajt, find am 9. Mary 1896
ju einer offenen Handelsgejelidhajt jum Jmwede der Crbauung
und des Yetriebes einer Strafenbahn in Graudeny jujammen:
getreten unter der Firma

Sivalienbalin Graudeng
C. Befin & Co.
‘mit dbem €ip in GSraudeny.

Die ibrigen Untereidhneten betheiligen fid) an dem
Betriebe diejes Danbelsgeverbes als jtille Theilnehmer mit
ben bei ihrer Unterjdhrift bemertten Vermdgenseinlagen, gegen
Antheil an Gewinn und Berluit; fie verpflidten fid den
Firmen:-Jnhabern gegeniiber, bie Bermogenseinlagen jur Haljte
am 1. Ypril cr., jur anderen Haljte am 15. Mai cr. ju
3ablen.

Die Gejellidajt beginnt mit dem 9. Mayg 1896. Das
erite Gejdajtsjahe reidht nur bis jur Crofjnung des Bahn:
Detriebed. Dad weite Gejdcftsjahr reidit von da ab bis
sum 1. Dltober 1397. Die jolgenden Gejdhajtsjahre beginnen
tegelmdgig mit dbem 1. Dftober.

§ 2

Die Firmen:Jnbaber dirjen die Gejelidajtsredte nur
in Gemeinjdajt ausitben Sie eidnen:
Strafenbabn Graudeny
C. Behn & Co,,
Behn mit dbem Bufage: €. Behn; Kampmann mit dem
Bujage: . Rampmann; alfo in folgender Form:
Gtrafenbahn Graudeny C. Behn & Co.
C. Behn. 0. Rampmann.

C. Yebhn ubernimmt die jpecielle Ausfithrung der Vauten
und die Betriebsleitung.

Strona tytutowa umowy powotujqcej firme ,, Tramwaje Grudzigdz C. Behn
i Spotka”.
Zdjecie archiwalne ze zbiorow MZK Grudzigdz

Tramwaje kotre W brudrigdau
1696-4833

— trasa siniggea

== trag alematyune,
proponolang 1 18%r.

il il B

DIORZES
KoLsaowy
Optac. Marcm Klassa- 2004

Tramwajw konne w Grudzigdzu w latach 1896—1899.
Rys. Marcin Klassa

Prace budowlane ruszyty z koncem marca i trwaly
dwa 1 pot miesigca. Prostokatng kostke granitowa (2700
m?), do wylozenia dwumetrowego pasa drogi po bokach
torowiska, wtadze miasta kupity od firmy ,,Aktiken — Ge-
sellschaft Bornholmer Granitwerke” z Hamburga. Wart
13000 marek budulec, dotart do Grudziadza drogag wod-
ng — statkiem morskim do Gdanska, dalej barkami wisla-
nymi. W materiatach Zzrédlowych brak iednak informacji
o dostawcy szyn tramwajowych.

Uroczyste uruchomienie linii nastgpilo w sobote
13 czerwca 1896 roku. Dnia nastepnego otwarta zo-
stata wystawa. Uroczysty kondukt, zlozony z pigciu
wozéw tramwajowych oraz dorozek, wyruszyt spod
dworca o godzinie 10.45 i przemierzyl trase do terenu
wystawy. Thumy grudzigdzan witaty nowy $rodek loko-
mocji w miescie. Przez caly dziefh tramwaje przewiozty
2180 oso6b, a w okresie trwania wystawy (do 2 sierpnia)
wplywy osiggnely wysoko$§¢ 12260 marek. Koszty budo-
wy linii wyniosty 168 000 marek, czyli mniej niz przewi-
dywano. Codziennie na tras¢ wyjezdzato pie¢ wagonow,
ktére przemierzaly ja w 18 minut. Na kazdej krancowce
zatrzymywaly si¢ na dwunastominutowy postdj. (Wedhug
Monografii MZK Grudzigdz z 1996 roku pelny obieg na
linii tramwaju konnego wynosit 48 minut, a czas postoju
na krancowkach sze$¢ minut. Wowczas nalezatoby eks-
ploatowac¢ na tej linii cztery brygady, a nie pi¢é, jak po-
daje ta sama publikacja).

Linia tramwajowa od 1896 roku:
1. Bahnhofstr (ul. Dworcowa) — Lindenstr (ul. Lipowa,
ob. ul. Legionow)

20 listopada 1896 roku wiasciciele firmy ,,Stras-
senbahn Graudenz C. Behn i Spotka” przedstawili gru-
dzigdzkiej radzie miejskiej sprawozdanie z budowy
1 pigciomiesi¢cznej eksploatacji linii tramwajowej. Ze-
branie to odbyto si¢ w nieistniejgcym juz dzis hotelu ,,Pod
Ztotym Lwem” (zburzonym w 1945 roku), przy Obere-
tornerstr (obecnie ul. Gornotorunska). Oprocz gtéwnych
udzialowcow na spotkanie przybylo takze 63 przedsig-
biorcow, posiadajacych 399 udziatow w firmie tramwa-
jowej o jednostkowej wartosci 100 marek. Dodatkowo
,,C. Behn i Spotka” wznidst na terenie zajezdni budynek
mieszkalny dla pracownikéw za 13000 marek. Wynagro-
dzenie Carla Behna wynosito 5000 marek. Przedsigbior-
cy podsumowali wptywy za przejazdy. Od 14 czerwca



