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Krétkie dzieje II Rzeczypospolitej (1918-1939) wzbudzajq

niezwykte zainteresowanie. Po cze$ci wynika to zapewne

z tesknoty za przeszlosciq, w ktérej panstwo polskie
| radzilo sobie catkiem dobrze. Na ile na ten sentyment wptynetly
b marazm i szaro$¢ nastepnych lat, a na ile realne osiggniecia
! okresu miedzywojennego, to pytanie do historykéw. Z pew-
nosciq éwczesne panstwo niezwykle dbalo o swéj wizerunek.
Pojawienie sie na masowq skale prasy, pierwsze stacje radiowe
" czy rozwijajgce sie kino mogly dodatkowo stuzy¢ kreowaniu
przez wladze wizji rzeczywistosci.
Jako jedno z najwazniejszych osiggnieé¢ okresu miedzywojen-
nego wymieniana jest kolej. Z tatwoscig mozna wskazaé jej
sukcesy — powstanie magistrali weglowej i innych linii kolejo-
wych, coraz bardziej nowoczesny tabor (na czele z legendarng
Luxtorpeda), czy wreszcie jej funkcjonowanie, ktére weszto
do powszechnej swiadomosci jako idealne. Jednym z naj-
powszechniejszych sentymentéw dotyczgcych miedzywojen-
nego kolejnictwa jest niezachwiana wiara w jego idealnosé,
ktérej symbolem miata by¢ punktualnosé. Drugim sentymentem
pozostaje etos pracy kolejarza, a zwlaszcza maszynisty — nie-
mal arystokraty wsréd owczesnych pracownikéw — majgcego
wlasny dom, godnqg pensje, wyksztatcone dzieci i cieszgcego
sie ogélnym szacunkiem.
Wsréd skojarzen zwigzanych z miedzywojennym kolejnictwem
nasuwa sie zwykle rowniez jego panstwowy charakter — wprost
odnoszqcy sie do istnienia (cho¢ nie jest to $ciste okreslenie)
Polskich Kolei Panstwowych (PKP). Kolejarz byt przede wszyst-
' kim pracownikiem panstwowym. Znaczna czes¢ tej grupy zawo-
«* dowej byla umundurowana, co takze ksztaltowato wizerunek

@ o '{'_:T: kolei, dodawato jej powagi i umacniato legende.
{mosn Podréz pociagiem w okresie miedzywojennym nie byta wolna
S od przeszkdd — przede wszystkim tych zwigzanych z istnie-
A I . jacymi (nieraz przez dtugie lata) pozostato$ciami dawnych
N

| " granic panstwowych. Nastepnym utrudnieniem byty ogromne
w wielu miejscach zniszczenia po [ wojnie swiatowej. Panstwo
/ P polskie poniosto znaczne koszty na rzecz budowy polgczen

miedzy dawnqg Galicjq (obszar zaboru austriackiego) i byltym

i Krélestwem Kongresowym (obszar zaboru rosyjskiego), czy

e miedzy Wielkopolska a Polskg Centralng. Odbudowa ze znisz-

. czen wojennych trwata dlugie lata. Ale wszystko to, co udato

54 « Sie zrealizowa¢, wptywalo na pozytywne postrzeganie kolei
“®haves W tym czasie.

Sama podréz pociggiem ulegata w okresie miedzywojen-
nym zmianom — nowe relacje uruchamianych kurséw, nowe
bilety, nowe waluty... Z kazdym kolejnym rokiem korzystanie
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z kolei bylo prostsze, a nawet relatywnie bardziej dostepne.
Panstwo, kreujgc polityke taryfowqg PKP, usitowato umozliwi¢
korzystanie z ustug kolei jak najwiekszej liczbie oséb. Dlatego
podejmowano takie inicjatywy, jak w latach 30. XX wieku
pociqgi popularne czy modne, ale drogie, pociggi typu , Narty
- Dancing - Brydz". Coraz nowocze$niejszy tabor umozliwiat
réowniez na najbardziej uczeszczanych trasach na poprawe
komfortu podrézy. Szczytem nowoczesnosci stala sie decyzja
o elektryfikaciji linii kolejowych w rejonie Warszawy - co zna-
czqco poprawilo oferte przewozowq i kolej przybrata tam postaé
niemal juz wspotczesnych linii aglomeracyjnych.

Odrebng funkcje petnita kolej w przewozach towaréw. Nie byt
to jeszcze czas masowej motoryzacji. Cheqe przewiezé towar na
dalszg odleglos¢, najprosciej bylo skorzystaé z ustug najblizszej
stacji kolejowej. Tak jak wezeséniej przewodz towardéw masowych
(wegiel, drewno, zboza) nadal odbywat sie za pomocq pocig-
gow. Dlatego nie dziwiq zrealizowane inwestycje umozliwiajgce
sprawny transport wegla. Zrozumiate sq tez starania wtadz
panstwowych, inspirowanych przez rézne organizacje zrze-
szajqace przemystowcdw, majqgce na celu takqg kalkulacje taryf
kolejowych, aby premiowa¢ np. eksport.

Owczesna kolej to niemal obraz catego zycia — odbudowy ze
zgliszcz, pasazeréw przemieszczajgeych sie w pospiechu do
miejsc pracy, postaci ciekawych i wybitnych, ktére korzystaty
z podrézy pociggiem, biurokracji siegajgcej absurdu, troski
o klienta oraz staran o unikanie wypadkéw. Wyddije sie, ze kolej
miata co$ z wojskowego porzgdku — regulaminy, przepisy oraz
etos stuzby dla dobra panstwa i jego mieszkancéw.

Nie wszystko w miedzywojennym polskim kolejnictwie funk-
cjonowato jednak jak w przystowiowym zegarku. Pociqgi nie
zawsze byly punktualne (dodatkowo manipulacja publiko-
wanymi danymi podwaza ich wiarygodnos¢). Wypadkami na
kolejach zyta cala éwcezesna prasa polska — niezaleznie od
tego gdzie mialy one miejsce. W okresie tym wciqz pokladano
nadzieje w kolei — ktéra miata rozwigzac¢ wszystkie problemy
gospodarcze okolicy. Tym bardziej ze PKP byly wtedy najwiek-
szym podmiotem gospodarczym w kraju. Cieszono sie wiec
z nowych inwestycji kolejowych, debatowano o nastepnych
pomystach i zalowano, kiedy nie udalo sie ich zrealizowac¢.

O tym wszystkim jest ta ksigzka. O kolei, ktéra wplywala na zycie
io zyciu, ktére odciskalo na niej swoje pietno. Zapraszam zatem
do zajecia miejsc w wagonie i podrézy do przesztosci.

Dawid Keller
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tworzgcych wezesniej trzy panstwa.

Najwiekszy, ale z najmniej rozwi-
nietq sieciq kolejowq obszar wywodzil
sie z dawnego zaboru rosyjskiego. Spe-
cyficzna polityka panstwa wobec kolei,
a takze wobec pogranicznego tzw. Kré-
lestwa Kongresowego, spowodowala, ze
na tym obszarze nie istniato zbyt duzo
linii kolejowych, rozmieszczenie stacji
i przystankéw bylo zdecydowanie nie-
wystarczajgce, a wiekszos¢ inicjatyw
zwigzanych z budowqg nowych odcinkéw
odrzucano. Rosyjscy wojskowi obawiali
sie wykorzystania kolei dla potrzeb
przewozu wrogiego wojska. Dlatego nie
dos$¢, ze stosowano przede wszystkim
rosyjski, szerszy rozstaw szyn (1524 mm,
wyjgtkiem byla normalnotorowa Droga
Zelazna Warszawsko-Wiedenska z linig
bydgoskq oraz Kolej Fabryczno-Lédzka),
to dodatkowo w praktyce ograniczono
polaczenia miedzy brzegami Wisty — naj-
wazniejszej rzeki na tym terenie. Powo-
dowalo to zatem réwniez koniecznosé
przetadunku. Obawy strategéw okazatly
sie stuszne — w warunkach I wojny $wia-
towej bardzo szybko Rosjanie budowali
linie kolejowe, ktére nagle okazaly sie
potrzebne do ich dziatan, a obce wojska
z tatwosciq poradzity sobie z nieudang
putapkq, np. przekuwajqc linie na wtasny
rozstaw.

I IRzeczpospolita powstala z czesci

ypowym dla zaboru rosyjskiego spo-

sobem budowy kolei bylo prowa-
dzenie inwestycji w sposéb najtanszy,
uproszczony, nieraz jawnie tamigcy
obowiqzujgce przepisy. Bylo to jednak
korzystne dla realizujgcych poszcze-
golne budowy, a ciezar zwiekszonych
kosztéw utrzymania ponosito juz np.
panstwo. Powszechne byto wykorzy-
stywanie lancuszka posrednikéw pro-
wadzgcego od koncesjonariusza do
rzeczywistego wykonawcy. Na znaczng
skale wykorzystywano takze budow-
nictwo drewniane (réwniez obiektow
stacyjnych, poniewaz bylo to najtansze
rozwigzanie).
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