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Wstep

Kolej podsudecka poprowadzona jest podgorskim
szlakiem u podnéza niemal catych Sudetéw lub przynaj-
mniej ich najwazniejszych pasm i szczytow. Laczy sze-
reg $laskich miast pochodzenia $redniowiecznego, ktore
zachowatly wielosetletnie bogate dziedzictwo kulturowe
1 materialne. Powyzsze czynniki — obok historii i archi-
tektury linii — sprawiaja, ze kolej ta jest wyjatkowa i god-
na polecenia nie tylko w celach poznawczych, lecz tak-
ze jako $rodek umozliwiajacy satysfakcjonujaca podroz
krajoznawczg.

W odniesieniu do $laskich kolei wskaza¢ mozna roz-
ne czynniki wplywajace na ich atrakcyjnos¢. Przyktado-
wo kolej Watbrzych — Ktodzko zwraca uwage ze wzgledu
na unikalne tunele 1 wysokie mosty kratownicowe, poto-
zone na calej trasie. Kolej Jelenia Gora — Lwowek Slaski
oprocz $rodgorskiego potozenia przycigga turystow za
sprawg architektury dworcéw kolejowych 1 osobliwych
obiektéw inzynieryjnych. O wyjatkowosci kolei podsu-
deckiej stanowig Sudety, widoczne podczas przejazdu
pociagiem. Sposrod najbardziej znanych pasm i szczy-
tow, juz na szlaku Legnica — Jawor — Swidnica, wielo-
krotnie mozna podziwia¢ Karkonosze z najwyzszym
szczytem Sudetéw — Sniezka (1602 m n.p.m.). Kolejno
przez wiele kilometréow pomiedzy Jaworem i Swidnica
mozna napawac si¢ widokiem Gor Kamiennych i Gor
Watbrzyskich, z charakterystycznym Trdjgarbem (778,
757 1 738 m n.p.m.) i Chelmcem (851 m n.p.m.). Pomie-
dzy Dzierzoniowem i Zabkowicami Slaskimi nastepuje
maksymalne zblizenie szlaku kolejowego do grzbietu
Gor Sowich, z ich najwyzszym szczytem — Wielka Sowa
(1015 m n.p.m.), obok ktérych pojawiajg si¢ takze Gory
Bardzkie. Wreszcie pomiedzy Zabkowicami Slaskimi
i Nysa wielokrotnie obserwowaé mozna Masyw Sniez-
nika wraz ze Snieznikiem (1425 m n.p.m.), natomiast od
Zabkowic Slaskich niemal do samego Kedzierzyna-Koz-
la podziwia¢ mozna Jesioniki z najwyzszym szczytem
Sudetéw Wschodnich — Pradziadem (1491 m n.p.m.),
czy Gory Opawskie z charakterystyczna Biskupia Kopa
(890 m n.p.m.).

Wspomniane dziedzictwo miast $§laskich potozonych
przy linii kolejowej to liczne zabytki, cho¢by Legnicy czy
Nysy. Jednak na pierwsze miejsce wysuwaja si¢ Kosciot
Pokoju w Jaworze i Ko$ciol Pokoju pw. Trojcy Swietej
w Swidnicy, wpisane na Liste Swiatowego Dziedzictwa
Kulturowego UNESCO. Nie mniej interesujace sg Sre-
dniowieczne uklady urbanistyczne niemal wszystkich
wazniejszych miast potozonych przy trasie kolei podsu-
deckiej. To one przesadzajg o jej wyjatkowosci. Szczegol-
ny w tym kontekscie jest Paczkow, ktory dzigki zachowa-
niu $redniowiecznych muréw miejskich siggajacych 7 m
wysokosci, nazywany jest polskim Carcassonne.

Interesujace sg rowniez dzieje omawianej linii, ob-
razujace okres powstawania kolei z udziatem kapitatu
prywatnego i rolg panstwa w tej materii. Szlak pomiedzy
Legnicg i Kedzierzynem-Kozle powstawat dwuetapowo,
dzielgc si¢ na odcinki zachodni i wschodni. Odcinek Le-
gnica — Zabkowice Slgskie budowano z przerwami w la-
tach 1843—1858, drugi: Zabkowice Slaskie — Kedzierzyn-
-Kozle uruchamiano w latach 1874-1876. Co wazne,
kolej ta, wpisujac si¢ w $redniowieczny trakt komunika-
cyjny z czaséw kolonizacji Slaska, mocno wplywata na
rozw0j gospodarczy taczonych miast. Oprocz stymulo-
wania procesow gospodarczych i urbanizacyjnych miast,
spetiata réwniez wazng role w transporcie turystow do
sudeckich osrodkow turystycznych.

Paradoksalnie jednak przed Il wojna Swiatowa ani ad-
ministracyjnie, ani w §wiadomosci spolecznej linia nie
byta uwazana za jeden organizm, pomimo ze prowadzo-
no na niej ruch tranzytowy. Dopiero po wojnie w potocz-
nym nazewnictwie dla tej linii utarlo si¢ okres$lenie ,,kolej
podsudecka” lub ,,magistrala podsudecka”. Biorac pod
uwage, ze w 1945 roku lini¢ odcinkowo zredukowano do
jednego toru, obecnie przesadnym wydaje si¢ okreslanie
jej mianem magistrali.

Ksigzka jest skromnym nawigzaniem do licznych
publikacji nestora polskiej turystyki dra Mieczystawa
Orlowicza, dla ktorego szlaki kolejowe stanowily czg-
sto punkt wyjécia do zwiedzania wybranego regionu.
Autor podawal w swych przewodnikach nie tylko opisy



miejscowosci potozonych wzdtuz trasy kolejowej, lecz
réwniez zamieszczal szkice panoram gorskich, np. Tatr'.

Dotychczas w literaturze brak jakiejkolwiek publika-
cji ujmujacej kolej podsudecka w aspekcie historycznym,
architektonicznym czy krajoznawczym. Szczegdlnie bra-
kuje catoSciowego opracowania omawiajacego szlak ko-
lei podsudeckiej. Wyjatkiem jest strona internetowa?,
wskazujaca na zainteresowanie jego istnieniem; skupia
si¢ ona na obecnych wydarzeniach oraz aspekcie tech-
niczno-eksploatacyjnym, calkowicie pomijajac elementy
krajoznawcze. Co si¢ tyczy dziejow linii, to istniejg co
najwyzej opracowania traktujace o jej poszczegdlnych
fragmentach. Kolej w Swidnicy omawiat dos¢ szcze-
gotowo Andrzej Scherr. Wezel kolejowy w Swidni-
cy oraz Dzierzoniowie badany byt przez P. Dominasa®.
Natomiast P. Dominas i T. Przerwa zbadali kolej ziemi
zabkowickiej, opisujac fragment niemal od Pilawy do
Paczkowa’. Istnieje oczywiscie bogata literatura oma-
wiajgca poszczegbdlne miejsca wzdhuz linii lub jej frag-
menty. W ujeciu krajoznawczym zasobnym w informa-
cje jest wielotomowy ,,Stownik geografii turystycznej
Sudetow” pod redakcja Marka Staffy®. Nie obejmuje on
jednak kazdej miejscowosci potozonej przy trasie kolei
podsudeckiej. Obecnie niemal kazde dolnoslaskie miasto
dysponuje monografig historyczng, jednak ze wzgledu
na ramy i charakter niniejszego opracowania nie Sposob
omowi¢ wszystkie publikacje, dlatego jedynie najwaz-
niejsze wymieniono w spisie literatury. Niniejsza ksiagzka
w pewnym stopniu uzupehi te braki, nie jest jednak ty-
powa monografig linii kolejowej ani typowym przewod-

nikiem. Celem autora nie jest szczegbtowe opisywanie

' Sposrod licznych publikacji dra Mieczystawa Ortowicza, w ktorych
proponowat on zwiedzanie miejscowosci i podrézowanie koleja, wy-
mieni¢ mozna: Przewodnik po Europie, Lwow 1909; [lustrowany prze-
wodnik po Galicyi, Bukowinie, Spiszu, Orawie i Slgsku Cieszyriskim,
Lwow 1919; llustrowany przewodnik po Spiszu, Orawie, Liptowie
i Czadeckiem, Lwow — Warszawa 1921; [lustrowany przewodnik ko-
lejowy. Polska potudniowa, Warszawa 1926; Co zwiedzaé¢ w Polsce —
wskazowki dla turystow, Warszawa 1937.

2 http://kolejpodsudecka.pl/ (dostgp: 10.04.2016).

A. Scheer, Zapomniane linie kolejowe w wojewddztwie walbrzyskim,

»Rocznik Swidnicki” 1984, s. 38-97; A. Scheer, Sto piecdziesigt lat

kolei w $widnicy na tle kolei Slgskich, ,,Rocznik Swidnicki”, Swidnica

1994, s. 28-98; A. Scheer, Sto piecdziesigt lat kolei w Swidnicy na tle

kolei slgskich, ,,Rocznik Swidnicki”, 1995, s. 115-200.

P. Dominas, Kondycja dzierzoniowskiego wezta kolejowego na prze-

strzeni XX wieku, [w:] Dzierzoniow — wiek miniony, pod red. S. Ligar-

skiego 1 T. Przerwy, Wroctaw 2007, s. 176-177; P. Dominas, Dzieje
kolei doliny Bystrzycy (Weistritzthalbahn) Swidnica — Jedlina Zdroj,

Swidnica 2010.

P. Dominas, T. Przerwa, Koleje ziemi zgbkowickiej, 1.6dz 2015.

¢ Stownik geografii i turystycznej Sudetéw, pod red. M. Staffa, t. 1-10,
Wroctaw 1989—-1993.

parametrow technicznych linii, z ukazaniem kazdego
obiektu architektonicznego i inzynieryjnego. Obok omo-
wienia dziejow 1 architektury kolejowej podstawowym
zamierzeniem jest zasygnalizowanie atrakcyjnoS$ci $ro-
dowiska gorskiego Sudetow, ktore widziane jest wzdtuz
omawianej linii. Istota narracji jest rowniez wskazanie
bogatego dziedzictwa kultury materialnej, znajdujace-
go sie w miejscowosciach potozonych przy trasie oraz
przedstawienie propozycji miejsc wartych w nich zwie-
dzania. Ksigzka skierowana jest nie tylko do pasjona-
tow kolejnictwa, lecz réwniez do turystow chcacych za
pomocg kolei zwiedzi¢ omawiany region. Jej zadaniem
jest ukazanie najwazniejszych zagadnief historycznych
i geograficzno-krajoznawczych zwigzanych z miejsco-
wosciami w tym regionie, potozonymi wzdhuz linii ko-
lejowej. Zrezygnowano zatem z opisu dziejow regionu,
dostepnych powszechnie w bogatej literaturze, na rzecz
zwrocenia uwagi na aspekty, ktore nie powinny by¢ po-
mini¢te podczas krajoznawczej podroézy omawiang kole-
ja. Stad syntetyczny i popularyzatorski charakter ksigzki.
Jako ze wiele informacji zwigzanych z historig omawia-
nej kolei zaczerpnigto z niemieckich zrddel, ktore nie
byly dotad publikowane w literaturze polskojezycznej,
w cze¢$ci historycznej tekst zaopatrzono w przypisy.

Niestety od 2008 roku szlak pomiedzy Kamiencem
Zabkowickim i Nysa jest wylaczony z ruchu pasazerskie-
g0, jednak biorgc pod uwagge rozkwit przewozow na wie-
lu nieczynnych dotad liniach mozna przypuszczac, ze sg
to problemy przejsciowe i ze w najblizszych latach ruch
pasazerski zostanie przywrocony.

Warto tutaj doda¢, ze podczas budowy fragmentu ko-
lei podsudeckiej z Zabkowic Slaskich do Kedzierzyna-
-Kozla w latach 70. XIX wieku, powstaty dwa odgate-
zienia: Nowy Swietéw — Gtuchotazy i Ractawice Slaskie
— Ghubczyce. Oba odcinki historycznie rzecz ujmujac
mozna by uzna¢ za przedtuzenie kolei podsudeckiej. Jed-
nak za sprawg przewozow tranzytowych prowadzonych
przez wiele lat w okresie przed- i powojennym pomiedzy
Legnicg 1 Kedzierzynem-Kozle, wybrany odcinek nalezy
uznac¢ za gléwna czes$¢ kolei podsudeckie;.

Ksigzka podzielona jest na cztery rozdziaty. Pierwszy
omawia potozenie geograficzne linii, z uwzglednieniem
pod wzgledem formalnym podzialu na mezoregiony
i makroregiony. Drugi rozdziat przedstawia zarys dzie-
jow kolei. Ze wzgledu na szeroki zakres problematyki,

skupiono si¢ na najwazniejszych wydarzeniach z czasu



jej budowy 1 funkcjonowania w okresie przed- i powo-
jennym. Rozdziat trzeci ukazuje architekturg zabudowan
dworcowych kolei podsudeckiej. Podobnie jak w przy-
padku dziejow, zakres problematyki jest tak szeroki, ze
zostat zawezony do omowienia jedynie zabudowan dwor-
cowych, ich klasyfikacji pod wzgledem formy i funkcji
W momencie powstawania oraz przemian na przestrzeni
dziejow, z ukazaniem stanu obecnego.

Ostatni, czwarty rozdziat skupia si¢ na ukazaniu linii
od strony krajoznawczej. Zawiera krotka charakterystyke
wybranych miejscowosci z propozycjami miejsc godnych
zwiedzania, a takze omowienie najwazniejszych jednostek
geograficznych widzianych podczas przejazdu pociggiem
z Legnicy do Kedzierzyna-Kozla. Propozycja zwiedza-
nia miejscowosci zawiera mapke pogladowa z propozycja
trasy przemarszu oraz oznaczeniami literowymi, ktory-
mi oznaczono wybrane atrakcje. Poszczegolne obiekty
w miar¢ mozliwosci zilustrowano ponizej i przedsta-

wiono o nich podstawowe informacje. Jak wspomniano

powyzej, zrezygnowano z szerokich opiséw poszczego6l-
nych zabytkow, gdyz takowe istniejg najczesciej na tabli-
cach informacyjnych na miejscu lub powszechnie dostepne
sa w Internecie i wspomnianej literaturze. Panoramy zawie-
rajg opis pasm gorskich oraz ich najwazniejsze szczyty, tak
aby przejazd pociggiem umozliwial orientacj¢ w terenie.
Opis nie uwzglednia kazdego szczytu, zgodnie z zasada, iz
nadmiar informacji mogtby spowodowa¢ dezinformacjg.
Zaznaczy¢ nalezy, ze niekiedy najodleglejsze szczyty wi-
dziane sa jedynie przy dobrej widoczno$ci.

Na koniec dzigkuje osobom i instytucjom za pomoc
udzielong podczas powstawania ksigzki. Dziekuje mo-
jemu bratu Tomkowi za pomoc w rozstrzygnigciu wat-
pliwosci, ktére pojawity si¢ w czgsci krajoznawcze;j.
Za zyczliwo$¢ 1 pomoc dzigkuje rowniez Muzeum Po-
wiatowemu w Nysie, w szczegdlnoséci jego pracowni-
kowi Panu Mariuszowi Krawczykowi. Podzigkowania
sktadam takze Adamowi Pacze$niakowi za udostgpnienie

prywatnych zrodel ikonograficznych.






|. Potozenie geograficzne
linii

Kolej podsudecka potozona jest w potudniowo-za-
chodniej czesci Polski. Niemal catg tras¢ poprowadzono
w linii poétnocny zachod — potudniowy wschod w $rodo-
wisku Sudetow, stad linia wywodzi swojg nazwe. Jednak
na przestrzeni prawie 220 km szlak poprowadzono w ob-
rebie wielu jednostek geograficznych réznej kategorii,
ktoére dla porzadku warto sklasyfikowac. Pod wzgledem
fizyczno-geograficznym szlak przebiega przez trzy ma-
kroregiony: Nizine Slasko-Luzycka, Przedgorze Sudec-
kie i Nizing Slaska. W obrebie pierwszego makroregionu
omawiana trasa wiedzie od Legnicy w okolice Jawora,
a wiec liczy zaledwie okoto 20 km. Najdtuzszy odcinek
szlaku przypada na makroregion Przedgérza Sudeckiego
i ma okoto 120 km. W okolicach Nysy szlak przecho-
dzi na teren Niziny Slaskiej, przez ktorg torowisko po-
prowadzono na dlugos$ci niecatych 80 km, az do stacji
w Kedzierzynie-Kozlu.

W sktad powyzszych trzech makroregionéw wcho-
dza mniejsze jednostki geograficzne — mezoregiony, kto-
rych na trasie przebiegu kolei podsudeckiej wydzielono
az 10. Stacja poczatkowa w Legnicy umiejscowiona jest
na terenie RoOwniny Legnickiej, w najnizszym punkcie,
potozonym na wysokos$ci okoto 120 m n.p.m. Juz kilka
kilometrow za stacja szlak wkracza na teren kolejnego
mezoregionu — Rowniny Chojnowskiej, w obrebie kto-
rego torowisko wiedzie w okolice Jawora. Kilka kilo-
metréw za Jaworem rozpoczyna si¢ mezoregion Wzgorz
Strzegomskich. W okolicach Strzegomia torowisko bieg-
nie juz przez teren Rowniny Swidnickiej, a nastepnie
tuz za Swidnicg znajduje si¢ w obrebie mezoregionu Ob-
nizenia Podsudeckiego. Kolejno pomiedzy Dzierzonio-
wem a Pitawg Gorng rozpoczyna si¢ mezoregion Wzgdrz
Niemczansko-Strzelinskich, jest to zarazem najwyzszy
punkt linii, znajdujacy si¢ na wysokosci 303 m n.p.m.
Nastepnie za stacjg Pitawa Gorna rozpoczyna sie tagod-
ne obnizanie wysokosci szlaku. W rejonie Zabkowic
Slaskich torowisko lezy w obrebie mezoregionu Obni-
zenia Otmuchowskiego, na ktorego terenie szlak popro-
wadzony jest az w okolice Nysy. W poblizu Nysy toro-
wisko przecina mezoregion Doliny Nysy Ktodzkiej i na

wysokosci Nowego Swigtowa znajduje sie juz w mezo-
regionie Plaskowyzu Ghubczyckiego. Dopiero za stacja
Glogowek szlak wkracza na teren mezoregionu Kotliny
Raciborskiej, na ktorym konczy swoj bieg na stacji Ke-
dzierzyn-Kozle, na wysoko$ci 175 m n.p.m.

Obok wymienionych powyzej jednostek geograficz-
nych, wzdhiz tej linii kolejowej wystepuje wiele mikroregio-
now geograficznych oraz jednostek geomorfologicznych.
Bioragc pod uwage atrakcyjnos$¢ turystyczno-krajoznaw-
czg linii, oprocz tych jednostek, ktore przecina szlak ko-
lejowy, wskazac¢ nalezy rowniez te, ktore sg oddalone od
torowiska, lecz wspottworza $rodowisko geograficzne
obserwowane podczas przejazdu. Ich blizsze omdwienie
nastgpi w rozdziale IV.

W przewazajacym stopniu torowisko poprowadzone
jest w stosunkowo tagodnym terenie. Wyjatek stanowi
poczatek trasy, gdzie szlak pomiedzy Legnicg i Jawo-
rem na odcinku 21 km wznosi si¢ ponad 70 metrow, co
daje ponad 3,4 promila. Kolejna znaczgcg przeszkoda sa
Wzgorza Gilowskie, gdzie pomimo glebokich wykopow
nachylenie szlaku pomigdzy Dzierzoniowem i Zabkowi-
cami Slaskimi przekracza 3 promile. Réwniez pomie-
dzy Kamiencem Zgbkowickim i Paczkowem torowisko
zahacza o fragmenty Wysoczyzny Nyskiej, w zwigzku
z czym nachylenie dochodzi niemal do 4 promili. Naj-
wyzszy podjazd na omawianej kolei wystepuje pomig-
dzy Nysa i Nowym Swictowem, gdzie kolej podsudecka
zbliza si¢ do Goér Opawskich, nachylenie szlaku osiaga
tam 6,3 promila. Nastepnie do Kedzierzyna-Kozla linia
przebiega przez wzglednie tagodny teren. Ogdlnie jednak
na tle gorskich kolei Slaska omawiang kolej uznaé nalezy
za podgorska, o fagodnym profilu nachylenia’.

7 Rekordowe nachylenie szlaku kolejowego w dziejach Slaska osiggne-
ta Kolej Sowiogorska pomigdzy Srebrng Gora i Nowa Wsia Ktodzka,
przekraczajac 60 promili. Wigcej w: M. Jerczynski, T. Przerwa, Kolej
Sowiogorska, Srebrna Gora 2007, s. 46-58.
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