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Wstep

Kolej zelazna jako zjawisko spoteczne i gospodarcze
osadzone w tkance przemystowego miasta do$¢ wezesnie
stata si¢ przedmiotem prasowej informacji i publicysty-
ki, od konca lat 70. XIX wieku stosunkowo czg¢stej, oraz
opiséw w publikacjach o charakterze przewodnikow czy
informatoréw, zwanych tez ,kalendarzami” (najstarsze
1 najbardziej znane relacje sa autorstwa O. Flatta: Opis
Miasta L.odzi pod wzgledem historycznym, statystycznym
i przemystowym z 1853 1. oraz artykut £6d7 i nowo budu-
Jjgca sie do niej droga zelazna zamieszczony w ,, Tygodni-
ku Ilustrowanym” z 20 stycznia 1866 r. Przez caty okres
zaboréw nie podejmowano w Polsce prob historyczne-
go ujecia rozwoju kolei w Lodzi. Wyjatkiem pozostaja
fragmenty wigkszych prac: J.G. Blocha Wplyw drog ze-
laznych na stan ekonomiczny Rosji publikowanej w la-
tach 1878—-1880 czy A. Wrotnowskiego Drogi zZelazne
w Krolestwie Polskim z 1878 r. Pierwsze artykuly o cha-
rakterze syntetycznym dotyczace 16dzkiej kolei ukazaty
si¢ dopiero w latach 30. XX wieku (R. Janiszewski, Pro-
jekt budowy linii kolejowej do Lodzi sprzed 75 laty, w:
»Rocznik £.6dzki”, t. III, £o6dZz 1933, L. Daszkowski, Rys
dziejow Towarzystwa Drogi Zelaznej Fabryczno-Eodz-
kiej, ,,Inzynier Kolejowy” 3(139)/1936). Kolejne opraco-
wania ukazaty si¢ dopiero w drugiej potowie XX wieku,
a wsrod najwazniejszych nalezy wymieni¢ prace autor-
stwa B. Garncarskiej Fortuna kotem sie toczy z 1963 r.,
W. Leszkowicza Kolej Kaliska. Budowa. Eksploatacja.
Znaczenie dla przemystowego rozwoju, L. Skury Przedsig-
biorca kolejowy Jan Gotlib Bloch (1836—1902) i1 K. Ba-
dziaka Geneza i rozwdj todzkiego wezta kolejowego, w:
»Rocznik £.6dzki”, 1976, t. XXI, wreszcie M. Wojalskie-
go Kolejq do ,, Ziemi Obiecanej” z 2000 r. 1 ostatnia praca
W. Kuzki £6dzki wezet kolejowy: 1859—1939. Przyczynek
do historii kolejnictwa z 2005 r. Wszystkie te publika-
cje dotyczyly spoteczno-ekonomicznego i politycznego
tla powstania, rozwoju i funkcjonowania kolei w Lodzi
oraz wybranych aspektow finansowych i gospodarczych,
traktujgc marginalnie kwestie techniczne. Poszczegol-
ne przedsiebiorstwa kolejowe byly rozpatrywane jako
funkcjonalne catosci, a ramy tych prac nie przewidywaty

analizy rozwoju przestrzennego i wyposazenia technicz-
nego poszczegolnych tddzkich stacji kolejowych.

Pierwsza probg zebrania i usystematyzowania do-
tychczasowej wiedzy na temat dziejow todzkiego wezta
kolejowego z szerszym uwzglednieniem aspektow tech-
nicznych, w tym dziejow poszczegdlnych stacji byta mo-
nografia M. Jerczynskiego i T. Roszaka Szlakiem todzkiej
kolei wydana w 2003 r. Wyniki dalszych badan szcze-
gétowych nad historig poszczegolnych stacji i bocznic
wezta 10dzkiego, opartych w znacznej cze$ci na materia-
tach archiwalnych (w tym dotychczas nieanalizowanych)
byly publikowane na tamach miesigcznika ,,Swiat Kolei”:
R. Bonistawski, £6dz Fabryczna (nr 2/1996), K. Miko-
tajezyk, W. Debski, £6d# Zabieniec (4/2006) oraz M. Jer-
czynski: £0dz Radogoszcz stacja-pomnik (12/2005),
Zapomniana stacja towarowa na Polesiu Widzewskim
(12/2013), Kolej scheiblerowska (6/2016).

Wyczerpany naktad monografii z 2003 r., ktorej objetosé
réwniez nie pozwalala na pehiejsze omowienie przeksztal-
cen ukladéw funkcjonalno-przestrzennych poszczegdl-
nych stacji, petniejsza analiza urzedowych sprawozdan
zarzadéw Kolei Fabryczno-Lodzkiej i Warszawsko-
-Wiedenskiej, wreszcie dalsza kwerenda w Archiwach
Panstwowych w Lodzi i Warszawie (Oddziat w Milanow-
ku) oraz w archiwum podrgcznym Wydziatu Geodezji
Oddziatu Gospodarowania Nieruchomo$ciami PKP S.A.
w Warszawie czy niearchiwalnej dokumentacji technicz-
nej réznych jednostek organizacyjnych dawnego przed-
sigbiorstwa panstwowego PKP pozwolity w znaczacy
sposob poszerzy¢ wiedze na temat todzkiej kolei. Efektem
tych badan jest rownoczesna publikacja dwoch wzajem-
nie uzupetniajgcych si¢ opracowan: Kolejg przez £odz.
Historia lodzkiej kolei Ch. Jensena i M. Jerczynskiego
oraz niniejsza monografia t6dzkich stacji kolejowych.

Gloéwnym problemem badawczym okazat si¢ nie-
mal catkowity brak dokumentacji technicznej dotycza-
cej okresu sprzed 1914 r., ewakuowanej w poczatkach
Wielkiej Wojny do Rosji (zasoby tamtejszych archi-
wow wcigz sa trudno dostepne i nieprzebadane) i tyl-

ko w niewielkiej cze$ci rewindykowanej, a nastepnie



zdeponowanej w Archiwum Panstwowym m. st. Warsza-
wy (obecnie w Oddziale w Milandwku). Rowniez mig-
dzywojenna dokumentacja geodezyjna DOKP Warszawa
w wiekszos$ci zagingta lub zostata zniszczona (by¢ moze
w czasie Il wojny $wiatowej). Analiza zachowanych pla-
néw sytuacyjnych, obarczonych — jak kazdy materiat
kartograficzny — bledami niejednoczesnej i niecatkowitej
aktualizacji kolejnych wydan, a do tego niejednokrotnie
niedatowanych, nie daje jednoznacznych odpowiedzi na
wiele pytan.

Niestety, czas restrukturyzacji polskiej kolei nie
sprzyjal zachowaniu najnowszych akt, z ktérych ogrom-
na cze$¢ na skutek kilkukrotnych reorganizacji, zmian
siedzib i likwidacji niektorych struktur organizacyjnych
ulegta bezpowrotnemu zniszczeniu. L.6dz zostala w wy-
niku tych proceséw poszkodowana w sposob szczegol-
ny, poczawszy od likwidacji w 1958 r. tutejszej Dyrekcji
Okregowej Kolei Panstwowych az po centralizacje struk-
tur w Grupie PKP w ostatnich latach, w wyniku ktorej
wickszo$¢ jednostek $redniego szczebla zostato zlikwi-
dowanych lub przeniesionych do innych miast. Wyjat-
kowo dotkliwa stratg stala si¢ likwidacja na przetomie
2014 i 2015 r. cennego archiwum z materialami doty-
czgcymi todzkich bocznic, ktorego badan na potrzeby tej
publikacji udato si¢ dokonac przed tg data tylko w nie-
wielkim stopniu, czego skutkiem jest zauwazalna dyspro-
porcja w szczegdlowosci opracowania poszczegdlnych
stacji. Ze wzgledu na ograniczona obje¢to$¢ publika-
cji oraz wspomniang utrat¢ zasobu archiwalnego PKP
nie opracowano w zamierzonym poczatkowo zakresie

tematu bocznic kolejowych, ktory teraz bedzie oczeki-
wat na czasochtonne badania rozproszonej dokumentacji
archiwalnej poszczegdlnych zaktadow przemystowych.
Z tego powodu temat t6dzkich stacji pozostanie otwarty
dla badan naukowych przez kolejne lata.

Ze wzgledu na nasycenie opisow szczegoétowymi in-
formacjami, pochodzacymi z licznych dokumentow, cze-
sto pojedynczych pism, protokotéw, notatek stuzbowych,
projektow technicznych, analiz, sprawozdan itp., w poro-
zumieniu z Wydawcg podjeta zostala trudna decyzja o re-
zygnacji z kilkuset przypisow w celu zachowania przej-
rzystosci tekstu 1 zalozonej objetosci pracy.

Kolejnictwo, jak kazda dziedzina dziatalno$ci czto-
wieka, jest opisana wlasciwym dla siebie systemem po-
je¢. Ich znaczenie bywa odmienne od intuicyjnie przyj-
mowanego W mowie potocznej, a im bardziej dana
dziatalno$¢ jest uregulowana przepisami i regulaminami,
tym $cislej sa zdefiniowane poszczegdlne stowa i zwro-
ty. W publikacji tej staraliémy si¢ — o ile nie wptywato
to zdecydowanie negatywnie na tok i przejrzysto$¢ nar-
racji dla szerokiego kregu czytelnikow — uzywac prawi-
dlowych terminow fachowych. Ich znaczenie wyjasnia
skrétowo stownik, ulozony tematycznie, zamieszczony
na koncu ksiazki.

Prezentowana monografia z pewnoscig przyczyni si¢
do udokumentowania i upowszechnienia wiedzy o 16dz-
kiej kolei. Czytelnikom zainteresowanym pehiejszym po-
znaniem dziejow kolei w Lodzi polecamy komplementarng
z niniejszym opracowaniem ksigzke Ch. Jensena i M. Jer-
czynskiego Kolejg przez £.odz. Historia todzkiej kolei.



|. Kolej Fabryczno-todzka
z linig obwodowag

Ta najstarsza todzka stacja kolejowa zawsze budzila
najwicksze zainteresowanie opinii publicznej, a w ostat-
nich latach stata si¢ jednym z gtéwnych tematéw w miej-
scowych mediach — za sprawg realizacji ogromnego pro-
jektu budowy od podstaw nowej stacji podziemnej. Tym
samym tylko to, co utrwalono na zdjeciach i co udato si¢
(lub uda sie jeszcze w przysztosci) znalez¢ w nielicznych,
bo rozproszonych z powodu I wojny $wiatowej 1 dos§¢
bezceremonialnie traktowanych przez PKP archiwaliach,
pozostanie pamiagtka po pierwszej stacji kolei zelaznej
w naszym miescie. Nie zachowano zadnych obiektow
pierwszej todzkiej stacji kolejowe;.

W poréwnaniu z innymi stacjami l6dzkiego wezta
o tej 1 tak jest najwiecej informacji ze wzgledu na jej lo-
kalizacje w granicach miasta i wynikajgce stad — lepsze
lub gorsze — odwzorowanie kartograficzne.

Jednotorowa linia Kolei Fabryczno-Lodzkiej (Drogi Ze-
laznej Fabryczno-Lodzkiej — DZFL) miala shuzyé przede
wszystkim przewozom towarowym, zwlaszcza za$ wegla
1 surowcoéw do produkeji wiokienniczej. Jej pospieszne uru-
chomienie 19 listopada 1865 r. zapewniato realizacje tyl-
ko tej funkcji. Zgodnie z decyzjami wiadz miasta dwa tory
stacyjne konczyly si¢ $lepo przed ulicg Dzikg (obecnie ul.
Sienkiewicza), gdzie urzadzono sktady wegla. Pasazerowie
pierwszych pociagéw towarowo-osobowych, uruchomio-
nych 1 czerwca 1866 r., prawdopodobnie korzystali z pro-
wizorycznego baraku miedzy ulicami Widzewska (obecnie
ul. Kilinskiego) a Dzikg (obecnie ul. Sienkiewicza), jednak
nie udato si¢ tego jednoznacznie potwierdzi¢. Sprawozda-
nie Zarzadu DZFL za rok 1866 podaje, ze budynek stacyjny
w Lodzi, jak tez inne budynki na linii, zostaly wykofczo-
ne i oddane do eksploatacji w grudniu tego samego roku.
Natomiast w dotychczasowych opracowaniach jako data

budowy dworca pojawia si¢ rok 1868 lub lata pdzniejsze'.

! R. Bonistawski, £6d? Fabryczna, ,,Swiat Kolei” 1996, nr 2, s. 14; M.Z.
Wojalski, Kolejq do ,, Ziemi obiecanej”, Widzewska Oficyna Wydawni-
cza ZORA, L6dZ 2000, s. 22.

Zaprojektowany przez Adolfa Wilhelma Schimmelp-
fenniga czesciowo dwukondygnacyjny budynek nie
odbiegal wygladem od typowej przemystowej architek-
tury dworcow tamtego okresu. Oprécz dworca na sta-
cji wzniesiono obiekty murowane: magazyn towarowy,
parowozownig, wieze cis$nien, rampg, ustep, parterowy
dom mieszkalny oraz drewniang szop¢ na wagony. Dos¢
doktadny plan miasta Rudolfa Micinskiego, wykonany
na podstawie pomiaréw prowadzonych od roku 1869
i datowany na 1873 r., pokazuje nawet przebieg torow:
od gtéwnego toru szlakowego na wysokosci wylotu uli-
cy Targowej odgaleziat si¢ na lewo jeden tor tadunkowy,
konczacy si¢ razem z torem gtéwnym przed ulicg Dzika
(obecnie ul. Sienkiewicza). W rejonie ulicy Wodnej od-
chodzil na prawo konczacy si¢ przed ulica Widzewska
(obecnie ul. Kilinskiego) tor prowadzacy do parowozow-
ni, dworca i placow przy nim. Na planie zaznaczono juz
nowy dworzec, a w miejscu istniejacego do niedawna
parkingu przeddworcowego przy ulicy Kilinskiego — dwa
niewielkie magazyny towarowe (jeden z nich to magazyn
soli; kolejny, trzeci magazyn powstat w 1871 lub 1872 r.
w celu rozdzielenia fadunkow przychodzacych i wysyta-
nych?). Ponadto na planie uwidoczniono budynek stacji
wodnej 1 przypuszczalnie matg remiz¢ parowozowsg na
dwie maszyny, nie zostaly jednak zaznaczone prowa-
dzace do niej tory. Niewielki budynek, prawdopodobnie
mieszkalny, widnieje na planie u wylotu ulicy Targowej.

W 1874 r. przedtuzono budynek parowozowni, two-
rzac dodatkowe dwa stanowiska, i zaczeto powigkszaé
dworzec o poczekalni¢ IV klasy. W latach 1875-1876
w celu przepuszczenia dolem przerwanej dotad torami
ulicy Widzewskiej (obecnie ul. Kilinskiego) zbudowa-
no niewielkiej rozpietosci 1 wysokosci stalowy wiadukt

2 Sprawozdania Zarzadu DZFL mimo duzej liczby szczegétowych da-

nych zawieraja niescistosci w statystyce obiektow, ktore dzis sa juz nie-
mozliwe do zweryfikowania, np. magazyn solny od 1873 r. przestat by¢
wykazywany jako osobna pozycja, ale nie uwzgledniono go w ogodlne;j
liczbie magazynow.
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Ryc. 1. Stacja Lodz na fragmencie planu Rudolfa Micinskiego ,, Plan suszczestwujuszczago raspotozenija ujezdnago goroda Lodz”

z1873r.

-

Ryc. 2. Budynek mieszkalny dla pracownikow stacji przy ulicy Targowej 1a, pochodzqcy z lat 1875-1976, maj 1999 r.
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Ryc. 3. Panorama stacji £odz od strony peronéw; po lewej nowa czes¢ dworca, za wagonami stojgcego przy peronie pociggu stary
dworzec (korpus z dwoma symetrycznymi, parterowymi skrzydtami); w tle zabudowania parowozowni i stacji wodnej. Widoczny brak

podziatu na czes¢ pasazerskq i towarowq.

(z tego wzgledu zwany niekiedy tunelem; wiadukt ten
nie pozwalal na przejazd wozéw cigzarowych i dlatego
w 1912 r. zostal powigkszony, typowy tunel dla pieszych
znajdowat si¢ pod nasypem przegradzajacym ulice Tram-
wajow3a). Ponadto utozono okoto 800 m dodatkowych to-
réw, postawiono dwa posterunki dla zwrotniczych, urza-
dzono nowy plac weglowy 1 wage wagonows, przykryto
dachem rampe towarowa i wybudowano dwie nowe,
a dla pracownikdéw stacji postawiono przy ulicy Targowe;j
pigtrowy, 16-rodzinny budynek mieszkalny. W 1878 r.
przybyly kolejny magazyn i biuro ekspedycji towarowe;.

Kolejna wersja wspomnianego planu, z roku 1877
dowodzi, ze magazyny towarowe po poludniowej stro-
nie stacji szybko si¢ powigkszaty (powstat tez drewnia-
ny magazyn po péinocnej stronie tordéw, przy ulicy Wi-
dzewskiej, obecnie ul. Kilinskiego) w przeciwienstwie
do urzadzen stacji osobowej i zaplecza trakcyjnego, ale
to z pewnoscig efekt braku aktualizacji — plan obejmuje
bowiem cale miasto. W latach 1877—1878 w rejonie uli-
cy Zagajnikowej (obecnie ul. Kopcinskiego) odgaltezio-
no na potudnie, skrajem zagajnika, tor bocznicowy do

zaktadow Karola Scheiblera, a przy przejezdzie znajdo-
wat si¢ domek drdznika, zaznaczony po pdétnocnej stronie
torow. Kolejne plany miasta z lat 80. XIX wieku najwyraz-
niej ignorowaty dynamiczne przemiany zachodzace na sta-
¢ji, na ktorej z calg pewnoscig istniata juz duza, choc¢ tylko
dwutorowa parowozownia na sze$¢ lokomotyw (dwa sta-
nowiska dobudowano w 1880 r.), przylegty do niej warsz-
tat mechaniczny z kuznig, wzniesiona rowniez w 1880 r.
trzytorowa, drewniana hala wagonowa z przesuwnica fir-
my Vogele przed bramami®, liczne magazyny towarowe
i kantory na placach dzierzawnych. Tylko w latach 1879—
1880 zbudowano dwa magazyny towarowe, kilka ramp
tadunkowych (czgsciowo przykrytych drewnianymi wia-
tami, z kolei czg¢$¢ starszych wiat obudowano i przero-
biono na magazyny) i sze$¢ posterunkdw zwrotniczow-
skich do obstugi rozbudowanego uktadu torowego, ktory
w tych latach powickszyt si¢ o 3 km torow. W 1885 r.
na stacji byto juz osiem budynkéw mieszkalnych, sze§é

magazynoéw towarowych i trzy kryte rampy, ponadto

3 Zastapila ona starg szopg na wagony z 1866 r.; drewno z jej rozbiorki

wykorzystano do budowy magazynu na sprzgt przeciwpozarowy i dom
dla stroza stacyjnego.



Ryc. 4. Drewniana hala wagonowni — widok wspotczesny, 28 marca 2010 r.

Ryc. 5. Hala parowozowni po rozbudowie na szes¢ stanowisk z dobudowanym z boku wgskim budynkiem warsztatow,; w tle budynek
mieszkalny z lat 1875—1876. Fragment wigkszej panoramy stacji.

12




Ryc. 6. Wspotczesny widok hali parowozowni; po lewej stronie dobudowka nowej kuzni z 1893 r.; 28 marca 2010 r.

cztery rampy tadunkowe odkryte. Dworzec powickszono
w drugiej potowie lat 80. XIX wieku o dwukondygna-
cyjng bryle, utrzymang rowniez w stylu przemystowym?*.

Zespo6l magazynow towarowych, stopniowo powigk-
szany i przebudowywany (np. w 1893 r. istniato juz
osiem magazynow, cztery rampy kryte i dwie odkryte),
zlokalizowano po poludniowej stronie stacji. Tworzyt on
tzw. stacje towarowa. Miedzy dwoma rzedami magazy-
néw, z ktérych potudniowy ciag byt nowszy i pochodzit
glownie z lat 80. XIX wieku, biegta droga kotowa, a od
zewnatrz do ramp budynkow dochodzity tory. Trzeci rzad
magazyndéw zaczat powstawac u wylotu ulicy Targowej
i ciggnat sie¢ w kierunku ulicy Wodnej. Z powodu braku
miejsca druga (a jezeli wziag¢ pod uwageg pierwsze pla-
ce weglowe przy ulicy Dzikiej — to trzecig) czes$¢ stacji
towarowej trzeba byto zlokalizowa¢ — co byto dos¢ ku-
riozalne — przed dworcem, od strony ulicy Skladowe;.
W 1893 r. powstal projekt przedtuzenia tej ulicy (p6zniej-
szaul. Weglowa) i urzadzenia przy niej kolejnych placow

4 Niestety, w sprawozdaniach Zarzadu DZFL od roku 1881 nie podawa-
no juz zazwyczaj informacji o nowo wznoszonych budynkach, chociaz
zawieraja one tak szczegbtowe dane, jak np. wysokos¢ wydatkow na
Ltrucie szczuréw w magazynach”.

sktadowych wegla oraz materiatow budowlanych, a po-
nadto budowy po pdinocnej stronie stacji przy ulicy
Zagajnikowe] grupy pieciu towarowych, zeberkowych
torow rozrzadowych i jednego tadunkowego na placu,
z ktorych ostatecznie wykonano trzy rozrzagdowe i dwa
typowo tadunkowe, rozbierajac jednoczes$nie koliduja-
cy z inwestycja domek droznika. W latach 1898-1900
przy tych ostatnich torach utwardzono plac i zbudowano
czgsciowo zadaszong rampe (magazyn nr 18). Plac ten
nazywano pdzniej obiegowo ,,placem Nobla” ze wzgle-
du na sgsiedztwo sktadu braci Nobel. W 1889 r. stacja
obstlugiwata oprocz dostgpnych z toréw stacyjnych tzw.
placow ogodlnych i dzierzawnych zaledwie trzy bocznice
prywatne: fabryczng Karola Scheiblera oraz dwie przy
ulicy Widzewskiej, istniejace juz co najmniej od 1883 r.
— do sktadéw wegla Augusta Teschicha i do przgdzalni
Berka Lewkowicza (przejetej pozniej przez S. Landaua).

Klienci kolei narzekali na fatalne warunki obstugi.
Niedobor wagondéw oraz magazyndéw do sktadowania
powodowal, ze towary czesto trzeba bylo pozostawiaé
pod gotym niebem. Nie lepiej wygladaly warunki pracy
personelu — zbyt mata liczba torow i zbyt mate odlegtosci
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Ryc. 7. Plan stacji £odz z 1893 r. z projektem przebudowy magazynow nr 5 i 7, budowy magazynu nr 14 przy ulicy Sktadowej oraz grupy
rozrzqdowej przy ulicy Zagajnikowej (obecnie ul. Kopcinskiego) — fragment.

migdzy nimi utrudnialy prowadzenie manewrow i czy-
nity je niebezpiecznymi. Dzienng przepustowos¢ stacji
okreslono na 146 wagondow, co wkrétce okazato si¢ nie-
wystarczajace, bowiem na poczatku XX wieku dzienne
przyjecie wagondw przekraczato juz 400 sztuk i dopie-
ro po otwarciu kolei obwodowe;j 1 linii kaliskiej spadto
do okoto 280. Wokot stacji rozwijat si¢ handel i prze-
myst. Parcele przy torach stanowity atrakcyjng lokaliza-
cje dla sktadéw 1 matych fabryk, zabiegajacych o budo-
we wilasnych bocznic. Mimo to okolice dworca zamiast

w krotkim czasie sta¢ si¢ prezng dzielnicg przemystowa,
przez dtugie lata straszyly pustymi placami i rzadka zabu-
dowa, przewaznie w postaci drewnianych szop. Sytuacje
takg mozna thumaczy¢ chyba tylko polityka wiascicieli par-
cel, ktorzy nie chcieli si¢ ich pozbywac, ale i nie posiada-
li kapitatu na inwestycje. Wigcej murowanych budynkow
powstawato tylko wzdhuz ulic Przejazd (obecnie ul. Tuwi-
ma) i Skladowe;j, a takze Tramwajowej i Wierzbowej przy
Dzielnej (obecnie ul. Narutowicza). Stan taki utrzymy-
wat si¢ jeszcze dlugo po I wojnie §wiatowe;.

Ryc. 8. Roztadunek wagonu tramwajowego typu Herbrand-pulman (transportowanego bez aparatury elektrycznej) z platformy kolejowej
na bocznicy Kolei Elektrycznej Lodzkiej, 1901 r.
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