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Koszalin w swojej historii nosit rézne nazwy, m.in.
Scurgum, Cussalin, Cossalitz, Koszalice. Od 1266 roku,
kiedy to biskup kamienski Hermann von Gleichen nadat
mu lubeckie prawo lokacyjne, nazwa miasta pisana byta
jako Coeslin, Coslin, a w p6zniejszym okresie Koeslin,
Koslin.

Koszalin z racji swojego polozenia geograficznego
spetiatl na przestrzeni wiekow wazng rol¢ komunika-

cyjna. Zbiegaly si¢ tutaj dwa szlaki taczace zachodnia

i wschodnig Europe. Jeden biegt w poblizu brzegu Morza
Battyckiego zHamburga przez Lubekg, Strzatéw, Kamien
Pomorski, Trzebiatow i Kotobrzeg, drugi z Brandenbur-
gii przez Szczecin, Stargard, Nowogard, Karlino do Ko-
szalina. Od tego miejsca oba szlaki prowadzily w jednym
kierunku przez Stawno, Stupsk, Lebork, Gdansk do Inf-
lant. W XIV 1 XV wieku dzigki przynaleznosci do Hanzy
(zwigzek miast handlowych Europy PéInocnej) Koszalin
przezywat okres §wietnosci.

Koszalin okoto 1612 roku.

Po prawej stronie widoczna jedna
z bram miejskich przy dzisiejszej
ul. Miynskiej. Widok wedlug mapy
Eilharda Lubinusa z 1618 roku,
sporzqdzonej na podstawie ryciny
Johannesa Wolferta.

Fot. 1. Pierwszy koszalinski
Dworzec Kolejowy, wybudowany
w 1859 roku. Litografia pochodzi
z 12-kartkowego albumu

z dedykacjq z 11 stycznia 1878 roku.
Fot. ze zbiorow autoréw



Druga potowa XIV wicku to moment powstania
Urzedu Postancow Zwigzku Hanzeatyckiego. Pojawit sie
wowczas obrot pocztowy na krotkich odleglosciach przez
pieszych goncow, a na dalszych przez goncow konnych.
Do przewozu korespondencji urzedowej, koscielnej, moz-
nych pandw i kupcow organizowano regularne kursy poczt,
ktére znajdowaly si¢ w prywatnych rekach. Od 1625 roku
trase wiodacg przez Koszalin obstugiwata, oprocz han-
zeatyckiej, poczta oplacana przez kupcdw szczecin-
skich i gdanskich, a w latach 1648—1720 (lata panowania
Szwecji na czesci Pomorza po podziale Ksigstwa Po-
morskiego) dodatkowo poczta krola Szwecji. Stopniowo
oprécz przewozu korespondencji wprowadzano przewoz
0s6b 1 bagazu. Z Pruskiego Rozporzgdzenia Pocztowego
ogloszonego 12 sierpnia 1712 roku dowiadujemy sig, ze
optaty za przewdz pasazeré6w w okresie zimowym wyno-
sity trzy grosze za mile, a w okresie letnim (15 kwietnia

do 15 pazdziernika) — cztery grosze.

Fot. 2. Powozy dowozgce
wezasowiczow przy hotelu
Bottchera w Mielnie, przed
21 czerwea 1900 roku.

Fot. ze zbioréw autorow

Fot. 3. Omnibus obstugujqcy trase
Kolobrzeg — Ustronie Morskie,
okolo 1910 roku.

Fot. ze zbiorow Andrzeja
Pogonowicza

Rozw¢j sieci drog bitych przyczynit si¢ do rozwoju
osobowej poczty konnej, natomiast rozbudowa sieci ko-
lei zelaznej zahamowala ja, doprowadzajac w koncu do
upadku. Ostatnie linie osobowej poczty konnej ulegty li-
kwidacji w 1911 roku. Zaczeto wykorzystywac transport
kolejowy i tramwajowy. Do przewozu 0s6b powrécono
organizujac transport omnibusowy Poczty Rzeszy.

Razem z upowszechnieniem kolei nastgpit rozkwit
turystyki w Mielnie 1 Uniesciu. W 1804 roku Mielno
zakupit r6d Schmelingéw, ktéry przyczynit si¢ do roz-
woju kapieliska. Pézniej Mielno rozpropagowal jeszcze
bokser Max von Schmeling, ktéry w czerweu 1936 roku
pokonat przez nokaut kréla swiatowego boksu, Joe Lo-
uisa. Pierwsza udokumentowana liczba wczasowiczow
wypoczywajgcych w sezonie czerwiec—wrzesien w Miel-
nie w liczbie 500 0s6b pochodzi z roku 1897, przy czym

dwie trzecie gosci to wezasowicze z Berlina. Warto przy

okazji wspomniec¢, ze do 1881 roku obowiazywal zakaz




wspo6lnych kapieli kobiet i mezczyzn. Z reguly kobiety
kapaty si¢ od 8:00 do 10:00 i od 13:00 do 15:00, nato-
miast me¢zezyzni od 6:00 do 8:00 1 od 17:00 do 19:00.

Wiladze koscielne i szkolne porownywaly wspolne pu-

bliczne kapiele do rozpusty i naduzywania alkoholu.

Kolejne lata wykazywaty tendencj¢ rosnacg liczby
wcezasowiczow odwiedzajacych to kgpielisko: w 1900
roku — 890, w 1910 roku — 1726.

XXX
Wicgkszo$¢ tekstu oparta jest na thumaczeniach ze zré-
det niemieckich, co wigze si¢ z charakterystycznym na-
zewnictwem. W jezyku niemieckim Bahn oznacza tor,
a takze kolej. W zwigzku z tym autostrada (Autobahn) to
»tor dla samochodu”, natomiast tramwaj (Strassenbahn)

Fot. 4. Widok na dworzec
Koszalinskiej Waskotorowki,
przed 5 pazdziernika 1899 roku.
Fot. ze zbioréw autoréw

to ,,kolej uliczna”. Odpowiednio Stadtbahn to kolej miej-
ska, a Strandbahn to kolej plazowa. Uzywanie polskich
odpowiednikow, tramwaj miejski i tramwaj plazowy, jest
tez jak najbardziej na miejscu.

W dalszej czgdci mamy réwniez do czynienia z tram-
wajem jednosystemowym lub dwusystemowym — jezdzg-
cym po torach tramwajowych i kolejowych. Opisywany
transport szynowy jezdzil po torach o rozstawie typowo
kolejowym (1435 mm), dlatego Kleinbahn — matg kolej
jezdzaca na trasie Ms$cice—Mielno — nazwano Mala Kole-
ja parowa, zeby odrdzni¢ ja od Kleinbahn w Koszalinie,
czyli Koszalinskiej Waskotoréwki, jezdzacej po torach

o rozstawie 750 mm.




Zbudowanie linii kolejowej z Koszalina do najbliz-
szych kapielisk nadmorskich, Mielna i Uniescia, juz na
poczatku stulecia byto przedmiotem glebokich rozwa-
zan. Nie sprzyjaty temu jednak szacowane wysokie kosz-
ty. Do 1905 roku z Koszalina do Mielna (12,5 km drogi)
kursowato 10 duzych omnibusow, ktére mogly zabraé
jednorazowo od 14 do 20 0sdb, oraz blizej nieokreslona
ilos¢ prywatnych srodkdw transportu. Jedna z takich firm
przewozowych byta ,,Bade—Omnibus” H. Lemkego. Taki
stan rzeczy zapewnial przewo6z najwyzej 500-600 osob
na dzien po terenach nadbrzeznych wiosek.

W 1904 roku cz¢s¢ obywateli Koszalina i mito$nikéw
Mielna powolata do zycia spotke Kleinbahn Giidenha-
gen—Grossmollen G.m.b.H. (Mata Kolej Mscice-Mielno

Bisnbahndivehbionsbesivk Jfeabbin
Srveeke:
xolgn‘a Mz kine

Sp. z 0.0.). Jako drobni akcjonariusze posiadali oni 63%
udzialdw, reszta nalezala do miasta Koszalin (32%) i po-
wiatu koszalinskiego (5%). Umozliwiato to polaczenie
kolejowe dla wezasowiczow migdzy dworcem w Kosza-
linie a Mielnem z przesiadkg w Mscicach.

Malg Kolej parowg uruchomiono 15 sierpnia 1905
roku na torowisku typowo kolejowym o szerokosci
1435 mm, ktore bylo bocznicg linii Koszalin—Koto-
brzeg. Na odcinku migdzy Mscicami a Mielnem zostal
rownoczesnie powotany ruch towarowy i frachtowy.
Przedsiebiorstwo zatozono z dobrowolnych wptat udzia-
lowcow, ktdrzy nie oczekiwali zyskow z uruchomienia
kolei. Chcieli postawi¢ na przysztos¢ kgpielisk w Mielnie
i Uniesciu z poczucia obywatelskiego obowigzku i dale-
kowzrocznej troski.

Koszalin, jako gléwny udziatowiec, musiat takze
zapewni¢ znaczgce gwarancje dla wspdlnych planow
1 poreczy¢ za przedsigwzigcie wlasnymi dochodami Fi-
skusowi Kolejowemu (Eisenbahnfiskus). Miasto rdwniez
nie liczyto, ze przedsigbiorstwo Matej Kolei przyniesie
jakikolwiek zysk. Stawiato na rozwdj nadbrzeznych wio-
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Plan przebudowy rozjazdu na dworcu w Mscicach. Po prawej stronie planu widoczna jest bocznica rodzinnej kolejki polowej Tokarskych.

Ze zbiorow Archiwum Panstwowego w Koszalinie



sek, a komunikacja byta niezbedna do stworzenia tam

dostepnych 1 wygodnych kapielisk, zarowno dla miesz-
kancow Koszalina jak i przyjezdnych.

Zainteresowanie ludnosci tym nowym srodkiem ko-
munikacji byto bardzo duze. W jedng z niedziel w lipcu
1908 roku osiagnieto liczbe 2500 przewiezionych oséb.
Mimo to parowg Malg Kolej przesladowal pech. Ocze-
kiwane dochody, i tak bardzo niewielkie w szacunkach,
nie nadchodzity. Zaktad byt o wiele drozszy w utrzyma-
niu niz przypuszczano. Na domiar wszystkiego musiano
jeszeze wyptaci¢ wysokie rekompensaty za szkody po-
wstate w wyniku pozaru, spowodowane wadliwym dzia-
faniem odiskiernika lokomotywy w Streitz (Strzezenice).
Sprawa znalazta finat w sadzie ziemskim w Koszalinie,
a proces wytoczyli mieszkancy Strzezenic. Zadali oni od-
szkodowania za to, ze 4 maja 1907 roku wydostajace si¢
z komina przejezdzajacej lokomotywy iskry zaproszy-
ly ogien w budynkach gospodarczych murarza Wetzela

Fot. 5. Dworzec Kolejowy

w Koszalinie, przed 5 pazdziernika
1899 roku.

Fot. ze zbiorow autoréw

Fot. 6. Widok koszalinskiego
Dworca Kolejowego od strony

| peronu, przed 1 czerwca 1903 roku.
Fot. ze zbiorow autoréw

i wlasciciela dworu Poettera. Sad nakazat wyplacenie od-
szkodowania na taczng sume 5956,38 marek. Powyzsza
kwota obciazyla znacznie konto przedsiebiorstwa, jak
rowniez budzet miasta. Kolej pracowata wigc przez caty
czas istnienia z uyjemnym saldem. Mogta zaledwie spta-
cac odsetki od kapitatu zatozycielskiego inwestycji, ktore
byty duzo mniejsze niz oczekiwano.

W tym potozeniu budzet Koszalina byt mocno nad-
wyrezony. W 1911 roku postanowiono dokonaé¢ zmian.
Krolewska Dyrekcja Kolei w Szczecinie zgdata znacz-
nej przebudowy dworca w Mscicach i przeprowadzenia
kosztownych prac przy podtorzu Matej Kolei, ktore zbu-
dowano ze starych materialdw. Dlugie rokowania z Urzg-
dem Kolei, ktory dazyt do sprzedazy przedsicbiorstwa
Fiskusowi Kolejowemu, nie udaty si¢, poniewaz Mini-
sterstwo Kolei odrzucito nabycie zaktadu z nastepuja-
cych powodow:



Fot. 7. Zdjecie pokazuje,

ze Mielno przed linig tramwajowg
miato prywatng kolejke polowq
(Feldbahn), o szerokosci torow
600 mm, do transportu produktow
rolnych i ryb w wagonikach

typu wywrotka. Torowisko

byto wykonane w segmentach
umozliwiajgcych ukladanie

i lgczenie ich bezposrednio

na gruncie.

Fot. ze zbiorow autoréw

Fot. 8. Mielno, wczasowicze
udajqcy si¢ z dworca Matej Kolei
parowej w kierunku plazy,

przed 12.07.1912 r.

Fot. ze zbioréw autorow

— likwidacja Matej Kolei wydawata si¢ niemozliwa
z powodu ustalonego kapitatu,

— miasto nie chcialo ponosi¢ dalszych wydatkéow na
kolej,

— zrezygnowano ze sporzgdzenia dokumentacji tech-
nicznej 1 kosztorysu elektrycznej kolei do Mielna,
wykorzystujgcej istniejace tory Matej Kolei.
Sytuacja zmuszata do znalezienia innego potacze-

nia komunikacyjnego pomi¢dzy miastem a kapieliskami

nadmorskimi. Catkowite wylaczenie linii z ruchu byto
jednak niemozliwe ze wzgledu na koniecznos¢ utrzyma-
nia polgczenia towarowego ze Strzezenicami i Mielnem.

Energiczne dziatania podjal magistrat, reprezentowa-
ny przez burmistrza Puscha, doprowadzajgc do kupna

Malej Kolei przez miasto Koszalin. 3 stycznia 1913 roku

10

Der Bahnhof,

}

{
|
i

zostat przyjety projekt Rady Miejskiej z 18 glosami za
i 11 glosami przeciw. Wezesniej Zgromadzenie Ogdlne
akcjonariuszy Malej Kolei wyrazilo zgode na przejecie
wspolnej inwestycji za cene 30% kapitalu. Warunkiem
tej decyzji bylo wykonanie elektrycznej kolei do 15
czerwca 1913 roku. Rejencja koszalinska zadala od elek-
trycznej kolei wyzszej wydajnosci niz w wypadku Matej
Kolei i zachowania dotychczasowego ruchu frachtowego
1 towarowego. Z malym poslizgiem w stosunku do zalo-
zen, 22 czerwca 1913 roku, zlikwidowano Matg Kole;j.
Kilka dni pdzniej, 30 czerwca 1913 roku, przedsiebior-
stwo Malej Kolei zostato podzielone — prawie calg lini¢
1 cze$¢ taboru wagonowego wchioneta Kolej Plazowa
(Strandbahn), a reszte przejeta Dyrekcja Krolewskiej Ko-

le1 w Szczecinie.




W Koszalinie, ktéry od 1816 roku byt stolicg jednej
z trzech rejencji pruskiej prowincji Pomorza, juz na po-
czatku stulecia noszono si¢ z pomystem utworzenia linii
tramwajowej, wzorujac si¢ na innych miastach $redniej
wielkos$ci, gdzie tramwaje funkcjonowaty z duzym po-
wodzeniem. Jednakze ze wzgledu na malg liczbe miesz-
kancow (ok. 20 420 w 1900 roku) nie mozna byto tego
projektu zrealizowac. Rajcy miejscy chetnie widzieliby
taki prestizowy srodek komunikacyjny u siebie, szczegdl-
nie ze w sgsiednim Stupsku zaczat dziata¢ od 3 wrzesnia
1910 roku (przed wizyta cesarza Wilhelma II — 6 wrze-
snia 1910 r.). Wczesniej, w 1896 roku, w Grudziadzu
wykorzystano pomyst budowy linii tramwajowej przy
przygotowywaniu wystawy rzemiosta Prus Zachodnich.

Szansa byla kandydatura Koszalina na lokalizacje
Wschodnioniemieckiej] Wystawy Przemyshu, Rzemiosta
i Rolnictwa w 1912 roku. Koszalin wygrat w rywaliza-
¢ji ze Szczecinem, Slupskiem i Stralsundem, oferujac
najkorzystniejsze warunki organizacji. Zastrzezono je-
dynie, Ze zarzgd miasta zabezpieczy witasciwie komuni-
kacje pomiedzy dworcem gldéwnym a miejscem wystawy
u podnéza Géry Chetmskiej dla spodziewanych licznych
zwiedzajacych z terenu calej Rzeszy. Ten dopisek sta-
nowit preludium do budowy normalnotorowej kolejki
elektrycznej. Wobec napigtego terminarza siegni¢to po
fachowg pomoc dyrektora Berlinskiej Kolei Miejskiej,
dr. inz. Dietricha, zatrudniajac go jako bieglego doradce
koszalinskiego magistratu.

Budowie tramwajow sprzyjata bardzo wazna okolicz-
nos¢ — wladze prowincji pomorskiej 17 marca 1910 roku
uchwality plan elektryfikacji. Utworzono pi¢¢ okrggow.
Pierwszym byl okreg Biatogard, ktory obejmowatl po-
wiaty: Biatogard, Bobolice, Gryfice, Karlino, Kolobrzeg,
Koszalin, Szczecinek, Swidwin i czgéé powiatu Rejowi-
ce. Kilka miesiecy pdzniej powotano spotki, ktore rozpo-
czely budowg sieci obok drog powiatowych, na terenie
otrzymanym bezptatnie od powiatow. 27 wrzesnia 1910
roku jako pierwsza powstata spotka akcyjna ,,Okregowa
Centrala Bialogard”. Jesienig tego samego roku rozpo-
cz¢to w Biatogardzie budowe elektrowni parowej opala-

nej weglem, ktérg ukonczono na poczatku grudnia 1911
roku (obecnie teren przy ul. Swidwinskiej za Urzedem
Pracy). Dzi¢ki temu mozliwe bylo otrzymywanie ener-
gii w bardzo niskiej cenie. Do elektrowni byta dopro-
wadzona linia wysokiego napiecia 100 kV ze Stargardu,
natomiast z elektrowni wychodzily linie 40 kV w kie-
runku Grzmigcej, Trzebiatowa, Swidwina i Koszalina.
Koszaliniska linia konczyta sie stacja transformatorowg
z rozdzielnig przy ul. Morskiej (obecnie siedziba Zakla-
du Energetycznego) i1 zostata oddana do uzytku w 1911
roku. Dzigki wprowadzeniu zasady, Ze centrale monto-
waly linie wysokiego napig¢cia, a linie niskiego napiecia
byty budowane przez gminy, spétdzielnie lub firmy pry-
watne, osiggnieto bardzo szybka elektryfikacje w Rzeszy.

Koszalinska Elektrownia (wlasciwa elektrownie — Za-
ktad Burghardta — uruchomiono dopiero 18 pazdziernika
1924 r.; poprawniej byloby wiec uzywaé nazwy Zaktad
Energetyczny) byla podlaczona do tej rozdzielni, skad
pobierata prad o napigciu 3000 V do whasnej stacji trans-
formatorowej, gdzie byt on redukowany do 220 V dla ce-
16w oswietleniowych i 380 V dla celdw energetycznych
i przesytany dalej liniag napowietrzna do odbiorcéw. Po-
sredniczyta takze w przesytaniu pradu o napieciu 3000 V
(od 1911 r.) do Firmy tramwajowej, ktora miala zajezdni¢
zlokalizowana przy tej samej ulicy, kilkadziesiat metrow
dalej, tuz obok Dworca Kolejowego. Elektrownia oraz
powstajaca Firma tramwajowa byly przedsigbiorstwami
zrzeszonymi w Sp. z 0.0., ktéra firmowaly Koszalifiskie
Zaktady Techniczne.

Zrzeszaly one takze:
1. Gazownig, ktora zostata zbudowana na miejscu obec-
nego Zaktadu Gazowniczego w 1861 roku, a uruchomio-
na 3 stycznia 1862 roku. Zaklad zostal zbudowany na wy-
dajnos¢ okoto 1000 m* gazu na dobe. Produkcja wzra-
stata stopniowo, w 1904 roku zostato wyprodukowanych
pierwszych 900 tys. m*. Gazownie rozbudowano na prze-
fomie lat 1905-1906 na wydajnos¢ dzienna rzgdu 15 tys.
m?. Dopiero wprowadzenie lamp gazowych przyniosto
bardzo znaczny wzrost produkcji. Zuzycie w 1911 roku
wyniosto 1,8 mln m3. Szczycono si¢ wytwarzaniem gazu
o wysokiej kalorycznosci (5000 do 5100 kalorii). Wedhug
stanu na koniec 1924 roku laczna dlugos¢ utozonych rur
wyniosta okoto 41 km, a podtaczonych zostato ok. 4250

odbiorcow gazu.



