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Od Autora

Pierwotnie prace poswigcong wroctawskim tramwajom
konnym planowatem wyda¢ w roku 2012 z okazji 135.
rocznicy ich powstania. Owczesna rocznica stata sig oka-
zja do wznowienia badan nad historia wroctawskiej ko-
munikagji tramwajowej. Bylo to niezbedne, poniewaz
dotychczasowa wiedza na temat dziejéw wroctawskich
tramwajéw jest niepelna, zawiera wiele uproszczen oraz
niescistoéci. Stad pomyst, aby t¢ kwesti¢ przebadaé do-
glebnie, tym bardziej ze zagadnienie tramwajéw kon-
nych z reguly traktuje si¢ po macoszemu, jako swoje-
go rodzaju prehistorie, stanowiaca co najwyzej obszerny
wstep do dziejéw tramwajéw elektrycznych.

Przyczyna tego moze by¢ stosunkowo ubogi materiat
zrédtowy oraz ikonograficzny dotyczacy ostatnich dekad
XIX stulecia. Wroclaw ma jednak to szczgécie, ze pomi-
mo licznych dziejowych zawirowari do naszych czaséw
przetrwalo niespodziewanie wiele dokumentéw z inte-
resujacej mnie dziedziny, chociaz bardzo rozproszonych.
I wlasnie kwerendy tych materiatéw w bibliotekach i ar-
chiwach Wroctawia, a takze Berlina, szczegdlnie badanie
prasy wroctawskiej dzieri po dniu, zajely najwigcej czasu.
Ksigzka jest owocem ponad pigciu lat pracy, ktéra po-
zwolita — zywig taka nadziej¢ — na do$¢ doktadna rekon-
strukcjg obrazu Wroctawia ostatniej ¢wierci XIX wicku
pokazanego przez pryzmat transportu miejskiego, szcze-
gélnie komunikacji tramwajowej.

Zasadniczym tematem monografii s3 wroclawskie
tramwaje konne — instytucja bardzo archaiczna, ale przez
to pokazujgca pierwotny charakter transportu miejskie-
go w duzym europejskim mieécie. Myslg, ze jest to te-
mat o tyle cickawy, ze tramwaje konne, ich specyfika,
zasady rzadzace przedsigbiorstwami je eksploatujacymi,
podobnie jak i wczesny Wroctaw sa nam dzisiaj niemal
catkiem nieznane. Chciatbym, aby ta praca pozwolita
odtworzy¢ éw zaginiony $wiat.

W tym miejscu pragng podkresli¢, ze w pewnej mie-
rze inspiracja przy pisaniu tej ksigzki byla znakomita
praca prof. Agnieszki Zabtockiej-Kos Zrozumie¢ mia-
sto. Centrum Wroctawia na drodze ku nowoczesnemu city
1807-1858, w ktérej przedstawiono przemiany urbani-
styczne i funkcjonalne Wroclawia w pierwszej polowie
XIX stulecia. Szczegblnie pierwsza czgé¢ tytutu byla dla
mnie motywem przewodnim badan, bo takze i ja chcg,

aby czytelnicy mogli zrozumie¢ miasto, aby znalezli od-
powiedz, dlaczego rozwinglo si¢ ono w takim, a nie in-
nym kierunku, co czgsto jest widoczne po dzi§ dzien.
Pomysty przedsigbiorcéw i urzednikéw, opinie dzienni-
karzy oraz grup lobbystycznych, rachunek ekonomicz-
ny — niczym misterna mozaika sktadaja si¢ na opowiesé
o tym, jak zaktadano i prowadzono ruch tramwajowy na
ulicach Wroctawia. Poznanie tych kulis pozwala wasnie
zrozumieé proces rozwoju transportu zbiorowego w na-
szym miescie. Chcialbym, aby ta ksigzka stuzyla wszyst-
kim, kt6rzy cheg zglebi¢ wiedze nie tylko na temat tram-
wajéw czy szerzej transportu, ale réwniez urbanistyki
i historii Wroctawia. Wlasnie dlatego temat tramwajéw
konnych zostat przedstawiony na szerokim tle dwczesnej
wschodzacej metropolii. Niejednokrotnie pojawiaja sig
takze poréwnania z innymi miastami, szczeg6lnie z Ber-
linem, ktéry byt wowczas niedoscignionym wzorem.

Podstawowym Zrédlem pozwalajacym przedstawi¢
rozwoj tramwajéw konnych we Wroclawiu sa sprawoz-
dania finansowe spdlki Breslauer Straflen-Eisenbahn
Gesellschaft. Zachowat si¢ kompletny materiat obejmu-
jacy wszystkie roczniki — takze okres po elektryfikacji. Sa
to, jak nietrudno si¢ domysli¢, dokumenty o charakte-
rze §ci§le ekonomicznym, jednak pozwolily na stworze-
nie osnowy narracji. Niezwykle wartosciowy okazat si¢
zgromadzony w Archiwum Padistwowym we Wrocla-
wiu bogaty zbiér oryginalnych projektéw budowlanych
obejmujacych niemal wszystkie trasy tramwajéw kon-
nych, a takze ich modernizacje. Z kolei obraz nieistnieja-
cych od przeszto wieku zajezdni tramwajowych mozliwy
byt do odtworzenia dzigki projektom przechowywanym
w Archiwum Budowlanym miasta Wroclawia. Lektu-
ra branzowych czasopism o tematyce kolejowej i tram-
wajowej pozwolila odpowiedzie¢ na wiele pytari natu-
ry technicznej oraz organizacyjne;j. Jest to tym bardziej
cenne, ze dotycza czaséw im wspélczesnych. Niejedno-
krotnie podawane sag w nich przyktady stosowane we
Wroclawiu.

Uzupelnieniem materiatu byta ponadto prasa lokal-
na: ,Breslauer Zeitung”, ,Breslauer Morgen-Zeitung”
czy ,Schlesische Zeitung”. Chociaz przesledzenie tych
tytuléw dzieri po dniu pochtonglo sporo czasu, to whas-
nie dzigki temu — mam nadziejg — udalo si¢ odtworzy¢



atmosferg, koloryt, a niekiedy emocje panujace we Wro-
clawiu pod koniec XIX stulecia. Najciekawsze, niekie-
dy anegdotyczne, artykuly zostaly przettumaczone i za-
mieszczone w ksiazce jako swoiste ,ilustracje”. Bylo to
o tyle wazne, ze material ikonograficzny dotyczacy tej
materii jest dos¢ skapy w poréwnaniu z pézniejszymi
dekadami.

Mimo to udalo si¢ zgromadzi¢ w pracy catkiem po-
kazny zbiér fotografii lub pocztéwek, ktére obejmuja
interesujace nas ostatnie 25 lat XIX wieku i pokazujg
transport Wroctawia tego okresu. Czgé¢ pocztéwek po-
chodzi z moich zbioréw, ale wigkszo$¢ udostgpnili wro-
clawscy, i nie tylko, kolekcjonerzy.

Inng kwestia, ktdra pochtongta wiele czasu, byta re-
konstrukeja sieci torowisk wraz z ich modyfikacjami.
Zachowany materiat pozwolit na w miar¢ doktadne
odtworzenie uktadu tras. Dzicki temu na bazie dwéch
planéw Wroctawia powstalo wiele schematéw pokazu-
jacych przebieg torowisk z uwzglednieniem przystan-
kéw, mijanek, tacznic i kradicéwek. Od uruchomienia
tramwajéw konnych do 1892 roku wykorzystatem plan
Augusta Hoffmanna z 1873 roku, ktdry idealnie obra-
zuje charakter dwczesnych ulic, czgsto jeszeze nieuregu-
lowanych i co istotne — niezabudowanych. Wraz z po-
jawieniem si¢ tramwajéw elektrycznych w 1893 roku
jako tlo zastosowalem plan z 1898 roku wydany przez
E. Morgensterna, pokazujacy Wroclaw juz bardziej zna-
jomy. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze schematy te s3
do pewnego stopnia uproszczone, dokladniejszy ksztate
torowisk, a przynajmniej ich najbardziej interesujacych
fragmentéw, przeéledzi¢ mozna na oryginalnych rysun-
kach projektowych.

Publikacj¢ mozna podzieli¢ na cztery zasadnicze czg-
§ci. Pierwsza ma charakter wprowadzenia i przedstawia
w zarysie dzieje Wroclawia ze szczegélnym uwzglednie-
niem opisu miasta oraz jego ukladu komunikacyjnego
wlatach 70. XIX wieku. Cz¢é¢ druga—niejako zasadnicza
— to opis powstawania tramwajéw konnych we Wrocta-
wiu, poczawszy od pierwszych niezrealizowanych kon-
cepcji. W tej czeéci obowiazuje ukiad chronologiczny,
chociaz staratem si¢ poszczegélne watki zgrupowac tak,
aby tworzyly w miarg zwartg cato$¢. Narracji nie kosi-
czg wraz z likwidacja ostatniej linii tramwaju konnego —
trudno jest bowiem pomina¢ milczeniem to, co dziato si¢

po elektryfikacji. Ten okres jednak potraktowatem nieco

bardziej ogdlnie. Trzecia czg$¢ stanowia rozdzialy szcze-
gotowe, uporzadkowane tematycznie. Rozszerzaja one
tekst o takie watki, jak tabor, konie, organizacja przedsie-
biorstwa, infrastruktura i zajezdnie czy taryfa. Na koricu
— jako dodatki — zamiescilem thumaczenia niektérych
dokumentéw, gléwnie uméw pomigdzy spétka Bres-
lauer Straflen-Eisenbahn-Gesellschaft a gming Wroctaw.
Sa one ciekawym uzupelnieniem materiatu, a jednoczes-
nie niezwykle cennym $wiadectwem przesztosci.

Dlawygody czytelnikazastosowatem w teksciewspét-
czesne nazwy ulic, niemieckie nazwy za$ pozostawitem
w tekstach ttumaczonych. Ponadto na koricu ksiazki za-
miescitem niemiecko-polski spis nazw wlasnych.

Jak juz wspomnialem wczesniej, materiat archiwal-
ny, cho¢ pokazny, nie zachowal si¢ w catoéci i niekie-
dy pojawiaja si¢ watpliwosci odnosnie do danego frag-
mentu trasy. Najczgéciej dotyczy to ksztattu kraricéwki,
obecnosci facznika, lokalizacji przystanku. Niemniej sa,
to raczej rzeczy mniejszej wagi. Mam nadziejg, ze owe
watpliwosci stang si¢ przyczynkiem do dalszych badas,
w wyniku ktérych uda si¢ uzupetni¢ brakujace elementy.

Staratem si¢ opisa¢ temat kolei konnej jak najszerzej.
Nie byloby to mozliwe, gdyby nie pomoc wielu oséb,
dzigki ktérym moglem zasiggna¢ opinii z réznych dys-
cyplin naukowych. Chciatbym, aby wyrazy podzigko-
wania przyjely ode mnie nastgpujace osoby: Zbigniew
Banachowicz, Marek Batycki, Arkadiusz Cencora, Karl-
-Heinz Gewandt, Igor Gisterek, Katarzyna Gozdzik,
Piotr Herba, Diettmar Hése, Klaus-Ulrich Jacob, Ewa
Jodkowska, Piotr Luczejko, Michal Karczmarek, Ma-
teusz Kokoszkiewicz, Anna i Tomasz Koryccy, Mariusz
Kotkowski, Kamil Kozlowski, Wiestaw Krakowiak, Ja-
cek Makuch, Tomasz Paszko, Pawel Pomian, Radomir
Pyzik, Piotr Szyszka, Justyna gpiewak, Dariusz Walczak,
Bogustaw i Grzegorz Wielgoszewscy, Lukasz Wolnie-
wicz, Agnieszka Zablocka-Kos oraz Marcin Zynda.

Za udostgpnienie materialéw pragne podzigkowad
réwniez nastgpujacym instytucjom: Archiwum Pan-
stwowemu we Wroctawiu, Bibliotece Uniwersytetu Wro-
clawskiego, Deutsches Technik Museum w Betlinie, Mu-
zeum Architektury we Wroctawiu, Muzeum Kolejnictwa
na Slasku w Jaworzynie Slaskiej, Muzeum Miejskiemu
Wroclawia, a takze stowarzyszeniu Wratislaviae Amici
oraz portalowi Fotopolska.eu.

Wroctaw, 26 lutego 2017 roku



1. Jak ksztaltowalo sie miasto

Poczatki Wroclawia

Ustanowienie w roku tysigcznym siedziby bi-
skupstwa w nadodrzariskim grodzie przypiecze-
towato losy Wroctawia, czynigc z niego gléwny
osrodek administracji ko$cielnej i parfistwowej na
Slasku, a co za tym idzie — jego centrum intelek-
tualne, kulturalne i gospodarcze. Ostréw Tum-
ski (Dominsel) szybko okazat si¢ zbyt maly dla
tak preznie rozwijajacego si¢ miasta, dlatego tez
osadnictwo do§¢ predko przeniosto si¢ na lewy
brzeg Odry. Pierwsza lokacja Wroctawia mia-
ta miejsce prawdopodobnie jeszcze przed 1214
rokiem. Nowy organizm miejski ksztaltowat si¢
wzdhuz pradawnego szlaku handlowego, biegna-
cego przez Slask z potudnia — od strony Czech —
ku Battykowi na pétnocy. Ow szlak pokrywat si
z obecnymi ulicami H. Kotlataja (Neue Taschen-
strafle), P Skargi (Alte Taschenstraf3e), $w. Kata-
rzyny (Katharinenstrafle), Piaskowa (Sandstrafie)
i $w. Jadwigi (Neue Sandstrafle)’.

Po najezdzie mongolskim i spladrowaniu
Wroclawia w 1241 roku doszlo do reorganiza-
¢ji miasta. Jej podstawa byl wydany rok péz-
niej dokument lokacyjny, uznawany za druga
lokacje miasta. Wowczas wytyczono obszerny
Rynek, bedacy sercem Wroclawia: tu mialy swa
siedzibe¢ wladze miejskie i prowadzono ozywio-
ny handel. Od rynku odchodzily proste ulice,
wokél keérych budowano regularne kwartaly
écisle przylegajacych do siebie doméw. W 1261
roku tak uksztaltowany organizm miejski zyskat
prawa magdeburskie. Jeszcze w XIII wieku mia-
sto zostalo otoczone murami i fosg?, w ktorej
koryto wpuszczono wody z Otawy. Poza mura-
mi pozostalo tzw. miasto zewnetrzne — obszar
nalezacy, co prawda, do Wroctawia, ale majacy

' E. Malachowicz, Najnowszy zarys dziejow najstarszego Wro-

clawia, Wroclaw 2000, s. 90.

Mowa tu o tzw. mieécie wewnetrznym, ktérego granice
wyznaczala pierwsza linia fortyfikacji, biegnaca od arsenatu
mniej wigcej wzdhuz obecnej trasy W-Z do okolic pl. Domi-
nikasiskiego, a dalej przez ul. W. Krairiskiego w rejon dzisiej-
szej hali targowe;j.
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charakter przedmies¢ z luzng zabudowa, posréd
ktérej rozposcieraly sig liczne ogrody i warsztaty.
Te cze$¢ otoczono nows linia umocnieri i nowa
fosg w XIV stuleciu. W ten sposéb uksztatto-
walo si¢ Stare Miasto, ktérego uktad jest nam
z grubsza znany’. W sklad Wroctawia wchodzito
wowczas ponadto nieotoczone murami Nowe
Miasto na wschodzie oraz wyspy odrzariskie na
p6tnocy.

U schytku $redniowiecza Wroclaw nalezat do
najwickszych oérodkéw w tej czgsci Europy, ale
mimo to przejécie miasta wzdtuz lub wszerz na
piechote nie trwalo wigcej niz kwadrans. Gdy
zatem trzeba bylto uda¢ si¢ do kosciota farnego,
na targ albo jatki, do Piwnicy Swidnickiej lub
w odwiedziny do krewnych, mozna bylo po pro-
stu p6jé¢ pieszo. Réwniez tryb zycia dwezesnych
ludzi, ktéry zaktadat spory nacisk na prace, nie
wymagal zbytniego przemieszczania si¢. Warsz-
tat niejednokrotnie zajmowat parter domostwa
lub jej podworze, wigc praca i dom byly niemal
w jednym miejscu’.

Znacznie powazniejszym problemem byt
transport towaréw, ktére produkowano lub
przywozono do Wroclawia, aby nimi handlowac.
Réznego rodzaju pojazdy: lzejsze, pchane przez
cdowieka, lub cigzsze, ciagnigte przez zwierzgta,
zmierzaly wkierunku Rynkuiinnych miejschan-
dlu przez wytyczone ulice, z kt6rych czgs¢ po-
krywata si¢ ze starymi szlakami handlowym?’.

W czasach nowozytnych Wroclaw, bedacy
czgdcig krolestwa Czech, a pdzniej cesarstwa habs-
burskiego, nie zwigkszal swej powierzchni, ale za

to rozbudowywat i modernizowat fortyfikacje.

3 R. Bysymontt, Kod genetyczny miasta. Sredniowieczne miasta
lokacyjne Dolnego Slaska na tle urbanistyki europejskiej, Wro-
claw 2009, s. 567-574.

4 ]. Drabina, Zycie codzienne w miastach slgskich XIV i XV w.,

Wroclaw 1998, s. 26.

Pradawnym szlakiem z poludnia na pétnoc przebiegaja dzi-

siejsze ul. P Skargi i ul. $w. Katarzyny. Chociaz po lokacji

Wioctawia powstat nowy trake (wzdhuz obecnej ul. Swid-

nickiej i Kuzniczej), to starsza droga nie ulegta likwidagji.

Dawny szlak ze wschodu na zachéd pokrywat sie z biegiem

ulic Otawskiej i Ruskie;j.
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W efekcie stat si¢ dobrze uzbrojona twierdza.
Po whkroczeniu zotierzy pruskich na Slask
w potowie XVIII wicku i pézniejszych wojnach
$laskich Wroctaw znalazt si¢ w dos¢ trudnym
potozeniu. Miasto, ktdre utracito wzgledna nie-
zalezno$¢, zamieniono w zamknigta i niedostgp-
ng twierdzg, nastawiona nie na swdj rozwdj, lecz
na dziatania militarne, majace przynie$¢ Prusom
zwycigstwa. Powierzchnia Wroctawia obejmowa-
Ya 322 ha, z czego ponad potowg terenu zajmowa-
ly fortyfikacje. Obszar wewnatrz muréw wynosit
153 ha, natomiast umocnienia — 169 ha.

Twierdza wroctawska okazata si¢ jednak zbyt
staba, aby odeprze¢ atak wojsk napoleoniskich,
ktére maszerowaly przez Slask w pierwszych la-
tach XIX stulecia. Oblezenie rozpoczete jeszcze
w grudniu 1806 roku zakorczono w pierwszych
dniach stycznia roku nastgpnego®.

Upadek twierdzy i narodziny

metropolii

Paradoksalnie zdobycie 5 stycznia 1807 roku
Wroclawia przez Francuzéw okazalo si¢ dla
miasta zbawieniem. Jednym z warunkéw kapi-
tulacji bylo zburzenie fortyfikacji, co w praktyce
oznaczalo likwidacj¢ twierdzy wroctawskiej. Jak
twierdzili Francuzi, decyzj¢ t¢ podjgto wylacz-
nie po to, aby wroctawianie ,nigdy wigcej nie
zaznali nieszczgécia oblgzenia™ . Inng kwestia byt
takt, ze dwezesny Wroctaw nalezal do najbar-
dziej ufortyfikowanych twierdz w Europie, a li-
kwidacja twierdzy w duzym stopniu oslabiata
militarnie Prusy. Z perspektywy interesu miasta
i mieszkaficéw byla to jednak decyzja niezwykle

korzystna.

¢ T. Kulak, Historia Wroctawia. Od twierdzy fryderycjatiskiej do
twierdzy bitlerowskiej, Wroctaw 2001, s. 111-112.
7 Tamize, s. 119-123.

Teren po umocnieniach po splantowaniu wy-
korzystano do urzadzenia promenady staromiej-
skiej — pierwszego publicznego patku w miescie.
Tworzono jg etapami od 1812 roku. W ten sposéb
powstalo reprezentacyjne zalozenie parkowe,
w ktérym zastosowanie znalazty dawna miej-
ska fosa oraz czg$¢ dawnych obiektéw obron-
nych: bastion Ceglarski (Ziegelbastion, obecnie
Wzgérze Polskie) oraz Sakwowy (Taschenba-
stion, pézniej Liebichshohe, obecnie Wzgérze
Partyzantéw).

O wiele wazniejszym jednak skutkiem tej de-
cyzji bylo uwolnienie si¢ Wroclawia z ciasnego
gorsetu umocnieri, ktdre uniemozliwialy jego
rozwéj, oraz otwarcie si¢ miasta na przedmie-
$cia®. Jak juz wczesniej zaznaczono, do poczatku
XIX stulecia Wroclaw w zasadzie obejmowat te-
ren obecnego Starego Miasta — organizmu wy-
ksztatconego w $redniowieczu — oraz sasiednich
wysp odrzariskich (migdzy innymi K¢py Miesz-
czariskiej, Ostrowa Tumskiego, wyspy Piasek).
Stolica Slaska nalezata do najwigkszych miast
na terenie paristw niemieckich. Byta przy tym
réwniez bardzo ludna, nawet biorac pod uwagg
ogromne wyludnienie w trakcie wojen $laskich.
Liczba mieszkafdicéw Wroctawia siggata u progu
nowego stulecia niemal 60 tys. Warto nadmie-
nié, ze az 3/4 éwezesnej ludnosci zamieszkiwato
teren wewnatrz fortyfikacji.

Zburzenie muréw oraz otwarcie si¢ na przed-
mieécia umozliwito rozwé6j Wroclawia. Nie by-
loby to jednak mozliwe bez zmian w prawo-
dawstwie pruskim. Trudny czas, jaki nadszedt
dla Prus po klesce z wojskami napoleoriskimi,
zaowocowal radykalnymi reformami paristwa,
ktére miaty bezposrednie przelozenie na ksztat-
towanie si¢ miast. Najwigksze znaczenie miata
w tym wypadku reforma komunalna (tzw. or-
dynacja miejska), ktéra przywracala miastom
samorzadno$¢, a takze wlaczata w ich obreb do-
tychczasowe przedmiescia. W wyniku wyzej wy-
mienionej reformy do Wroctawia w roku 1808
zostaly niemal ,,0d reki” wlaczone przedmiescia:
Ofawskie (Ohlauer Vorstadt), Mikolajskie (Ni-
colaivorstadt), Odrzariskie (Odervorstadt) i Pia-
skowe (Sandvorstadt), co blisko siedmiokrotnie
zwigkszylo obszar miasta—z 322 ha do 2048 ha’.

8 Por. takze H. Markgraf, Die Entfestigung Breslaus und die
geschenkweise Ueberlassung des Festungsterrains an die Stad.
1807-1813, [w:] Zeitschrift des Vereins fiir Geschichte und Al-
terthum Schlesiens, red. C. Griinhagen, Breslau 1887.

9 A. Zablocka-Kos, Zrozumiec¢ miasto. Centrum Wroctawia na
drodze ku nowoczesnemu city 18071858, Wroclaw 2006,
s. 22,



