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Na przestrzeni ostatnich 175 lat kolej wpisata sig na dobre nie tylko w krajobraz, ale takze
dzieje Dolnego Slaska. Oddajemy Panstwu ksigzke o budowie oraz dobrych i ztych czasach
dla komunikacji kolejowej, a takze o misji, jakiej podjely si¢ 10 lat temu Koleje Dolnoslaskie.

Przejecie zadan zwigzanych z organizacja transportu przez Marszatka Wojewodztwa Dol-
noslaskiego stalo si¢ poczatkiem zmian w postrzeganiu roli kolei, jej funkcjonalnosci i jakosci
Swiadczonych ustug. Powotanie do Zzycia Kolei Dolnoslaskich dalo marszatkowi petng kontro-
le nad standardem oferowanych na Dolnym Slasku przewozow i ich obstugi. Koleje Dolnosla-
skie staly si¢ przewoznikiem, ktory kontynuujac bogate tradycje pokolen kolejarzy, powigzat
transport kolejowy z najwyzsza jakoscia ustug i otwarciem na potrzeby pasazerow. Nastgpne
pokolenie mtodych Dolnoslazakow postanowito zwigzac si¢ z koleja, rozpoczynajac prace
w Kolejach Dolnoslaskich, co najlepiej swiadczy o przysziosci rozwoju tej branzy w regionie.

Zyczymy przyjemnej lektury i zapraszamy do tworzenia najlepszej kolei, kolei na Dolnym
Slasku.

Piotr Rachwalski
Prezes Zarzadu
Kolei Dolnoslaskich SA



Wstep

Czlowiek nieustannie wprowadza zmiany w swoje
otoczenie, a one wpltywajg na niego. Kolej zelazna jest
tego dobrym przyktadem. U swych poczatkdw — w pierw-
szych dekadach XIX wieku — budzita sensacje, impono-
wala mysla techniczng i szybko wzrastajacymi wynika-
mi, ktore robily duze wrazenie na ludziach wyrostych
W epoce zaprzegoébw konnych. Wzbudzonym emocjom
towarzyszyly spore nadzieje, ale zapewne i tak mato kto
moglt wowczas przewidziec, jak daleko idace skutki we
wszystkich praktycznie dziedzinach zycia przyniesie roz-
woj transportu szynowego. Niebywaly skok cywilizacyj-
ny XIX wieku jest bez niego trudny do wyobrazenia, nic
zatem dziwnego, ze histori¢ wspomnianego stulecia tak
mocno osnuwa dym wypuszczany z kominéw dumnych
parowozow. Odlegtosci tracity dawne znaczenie. Wzra-
stata mobilnos¢ spoteczenstwa, zwigkszat si¢ obrot towa-
row i obieg informacji. Swiat przyspieszat. Na przetomie
XIX 1 XX wieku zdawato sig, ze pociagi w niedalekiej
przysztosci beda dociera¢ do kazdego praktycznie zakat-
ka globu i Zze sg niezbednym warunkiem gospodarcze-
go i spotecznego rozkwitu panstw, regiondéw, lokalnych
wspolnot. Po rewolucji kolejowej nastata jednak wkrot-
ce rewolucja motoryzacyjna, a po niej — lotnicza. Kolej
powszedniala, ale jeszcze przez dziesigciolecia pozosta-
wala wiodgcym Srodkiem masowych przewozow pasa-
zerow 1 tadunkow. Z biegiem lat miejsce lekkich pojaz-
dow, pamietajacych czasy George Stephensona i innych
pionieréw kolejnictwa, zajety potezne lokomotywy, kto-
re pedzity po zmodernizowanych szlakach kolejowych.
W doczepianych wagonach wozity podroznych, przesyt-
ki pocztowe, plody rolne, surowce, wytwory przemyshu
i rzemiosta. Na przestrzeni XX wieku trakcja parowa za-
czela ustepowaé pola spalinowej i elektrycznej, ale i tak
nie zatrzymalo to zwycieskiego ,,pochodu” rozpedzaja-
cej sie motoryzacji. Szczeg6dlnie mocno odczuwano to na
liniach miejscowego znaczenia, ktére mialy zawgzone
znaczenie funkcjonalne i nizsze parametry techniczne.
Idea zrownowazonego rozwoju transportu i sukces ko-
lei duzych predkosci przypomniaty w ostatnim czasie
o zaletach komunikacji kolejowej, ktora zyskuje rowniez

W wymiarze regionalnym.

Sygnalizowane procesy nie ominety Dolnego Slaska,
ktorego perspektywe przyjelismy do zobrazowania prze-
mian zachodzacych na kolei. Kazde zawezenie tematu
niesie nieuniknione ograniczenia, zarazem daje mozli-
wos¢ uchwycenia zjawisk w wickszej skali, dlatego wie-
rzymy w warto$¢ takiego ujecia. Wspomnianego regionu
nie wybralismy catkiem przypadkiem. Posiada on bez-
wzglednie najstarsze tradycje kolejowe w obrebie wspot-
czesnej Polski. Kolejowe potaczenie Wroctawia z Olawg
zainaugurowano 22 maja 1842 roku, od ktorej to chwili
mingto w tym roku rowno 175 lat. Godny to jubileusz,
ale warto tez spojrze¢ na blizsze nam czasy. Dziesig¢é lat
temu, 28 grudnia 2007 roku Sejmik Wojewddztwa Dol-
noslaskiego podjat uchwate o utworzeniu sp6iki samo-
rzadowej Koleje Dolnoslaskie. Nalezy podkresli¢, ze byt
to pierwszy w Polsce przewoznik kolejowy powotany
przez wladze wojewodzkie, ktorego pomysiny rozwoj
moze nadto shuzy¢ za dowod na powolne odradzanie sig
przewozow regionalnych w naszym kraju. Odwazne de-
cyzje dolnoslaskiego samorzadu oraz skuteczne dzialania
wspomnianej spotki pozwolity przelamac dotkliwy regres
kolei na Dolnym Slasku i na nowo rozbudzity apetyt na ko-
lejowe ustugi przewozowe, co pozwala z nadzieja spogla-
da¢ w przysztos¢ kolei w regionie. W prezentowanej pracy
zdecydowali$my sig elastycznie rozumie¢ dolnoslaskg kra-
ing, ktorej ramy w ciggu dwoch stuleci podlegaly roznym
korektom. Sama kolej rowniez nie byla sztywno powigzana
z przebiegiem granic administracyjnych czy panstwowych,
poniewaz uwarunkowania geograficzne 1 powigzania spo-
teczno-gospodarcze wpltywaly na rozwoj sieci kolejowe;j
nie mniej niz okolicznosci polityczne.

Wspomniane wczesniej rocznice nastrajaja do reflek-
sji nad losami transportu szynowego w regionie, ponie-
kad wskazuja rowniez kierunek jego ewolucji, co odda-
lismy w tytule opracowania: Od kolei na Dolnym Slgsku
po Koleje Dolnoslgskie. Rozwoj nowego srodka trans-
portu w duzym stopniu zalezal w pierwszym okresie od
decyzji wladz prywatnych spotek, ktore kierowaty sie
zasadniczo interesem akcjonariuszy. Upanstwowienie to-
warzystw kolejowych i powotanie pod koniec XIX wie-
ku krolewskiej (pruskiej) dyrekcji kolei we Wroctawiu,



